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Plan Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej

dla obszaru Subregionu Zachodniego

SYNTEZA SUMP
Stan istniejacy

/!'\dobilny

Subregion

Diagnoza stanu istniejgcego jest kluczowym elementem procesu planowania zréwnowazonej
mobilnosci w danym obszarze. W ramach przygotowania do opracowania SUMP
przeprowadzona zostata szczegétowa diagnoza, obejmujgca wszystkie aspekty systemu
transportowego w Subregionie Zachodnim. Analizowano zaréwno lokalne, jak i strategiczne
uwarunkowania. W wyniku tych prac zebrano réznorodne dane, w tym wyniki ankiet, pomiary
wymiany pasazerskiej oraz dane dotyczgce pomiaréw natezenia ruchu.

ﬂﬂﬂﬂﬂ

LEGENDA

powiat Jastrzebie-Zdrdj
W powiat raciborski
Il powiat rybnicki
B powiat Rybnik
B powiat wodzistawski
powiat Zary

Jednym ze wskaZznikéw zaawansowania
obszaru funkcjonalnego we wprowadzaniu
zrownowazonych form transportu jest
podziat modalny (ang. modal split).
Przedstawia on jaki procent podrézy jest
wykonywany przy uzyciu poszczegdélnych
Srodkéw transportu. Wedtug danych
najwiecej oséb korzysta z samochodu
osobowego (50,36%). Znaczny odsetek
ankietowanych porusza sie pieszo (az
31,86%), a 11,62% ankietowanych
porusza sie publicznym transportem
zbiorowym. Na podr6z rowerem decyduje
sig niespetna 5% ankietowanych.

A

10 km

Przeprowadzono réwniez analizy
dotyczace funkcjonowania pu-
blicznego transportu zbiorowego
oraz dostepnosci przestrzeni
publicznej dla pieszych i ro-
werzystow. Wszystkie te infor-
macje stanowia solidna
podstawe do dalszych etapéw
prac nad Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Dzigki nim
mozliwe jest doktadne zro-
zumienie probleméw i wy-
znaczenie priorytetéw dziatan.

o= I
k 31,86%
ATAN

Inne I 1,38%



Partycypacja spoteczna

Jednym z gtéwnych filaréw Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest
partycypacja spoteczna - udziat
mieszkancé4w analizowanego obszaru oraz
interesariuszy odpowiedzialnych za
kwestie zwigzane z transportem
i  mobilnoscig. Podczas prac nad

dokumentem organizowane byty spotkania
w formie stacjonarnej, a takze warsztaty na
ktére zapraszane byty osoby zwigzane
poSrednio lub bezposrednio z projektem,
aby mogty sie zapoznaé z zapisami
dokumentu, a takze odnies¢ do jego

zapiséw, czy przedstawié swoje propozycje
i wizje.

Najistotniejszymi dla mieszkancéw
uczestniczagcych w konsultacjach spotecznych
kwestiami byto funkcjonowanie transportu
publicznego, ruch pieszych i roweréw, a takze
transport indywidualny. Pozostate obszary
problemowe  cieszyty sie  umiarkowanym
zainteresowaniem uczestnikow, niemniej
w trakcie warsztatéw, z pomoca moderatoréw
udato sie pozyskaé istotne z punktu widzenia
informacje.

Jednym z elementéw sktadowych stuzgacych okresleniu mozliwosci integracji systemu
mobilnosci w Subregionie Zachodnim byty warsztaty dla interesariuszy z udziatem eksperta
prof. Wiestawa Starowicza. Scenariusz spotkania obejmowat zapoznanie uczestnikéw
z dobrymi praktykami z zagranicy i kraju oraz dostepnymi prawnymi mozliwosciami
wspoétpracy samorzadéw. Biorgc pod uwage sytuacje w Subregionie Zachodnim szczegdlny
nacisk zostat potozony na kwestie transportu publicznego.




Scenariusze, wizja oraz cele

Scenariusze rozwoju Subregionu Zachodniego opracowane w Planie Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej powstaty w wyniku analiz i badani ruchu oraz spotkan z mieszkanncami
i interesariuszami analizowanego obszaru. Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako
osobny wariant rozwoju systemu transportowego Subregionu Zachodniego. Zaproponowano
cztery scenariusze z, ktérych wybrano scenariusz preferowany.

0 1 2

3

Wygodnym
W Subregionie i sprawnym Zréwnowazona Po Subregionie
nie zmieniamy transportem mobilnos¢é w poruszamy sie
nic publicznym po Subregionie ekologicznie
Subregionie

Scenariuszem preferowanym zostat Scenariusz pn. “Zréwnowazona mobilnosé
w Subregionie”, zaktadajacy najwiekszy nacisk na dziatania inwestycyjne zwigzane
z poprawa funkcjonowania systemu rowerowego w miastach, ale réwniez systemu transportu
publicznego w gminach.

Wizja rozwoju obszaru =zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
politycznych, zdrowia i Dbezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania
przestrzennego, ksztattowania $rodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej
oraz przeciwdziatania wykluczeniu transportowemu.

W 2030 roku mobilnosé w Subregionie Zachodnim jest spéjna i zrownowazona.
Publiczny transport zbiorowy jest zintegrowany przestrzennie, czasowo
i taryfowo. Funkcjonuje kompleksowy system rowerowy, a przestrzenie
publiczne s3 atrakcyjne dla pieszych.

W celu realizacji polityki mobilnosci wynikajgcej z Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej Subregionu Zachodniego, kluczowe jest okreslenie celow horyzontalnych, do
ktérych nalezy dazyé poprzez realizacje celéw operacyjnych. Cele horyzontalne s3 spdjne
z zatozeniami dokumentéw wspdlnotowych, a ponadto dazg do realizacji polityki mobilnosci
na szczeblu krajowym, odpowiadajgc na gtéwne postulaty okreslajgce mobilnosé

w Obszarach Funkcjonalnych w Polsce.
Atrakcyjny i konkurencyjny @
transport publiczny

Mobilnos¢ przyjazna
Srodowisku

Wspoélne zaangazowanie
na rzecz SUMP

Poprawa bezpieczenstwa
komunikacyjnego



Co chcemy robié? Cele operacyjne

Realizacja celéw horyzontalnych jest powigzana z celami operacyjnymi, ktére przewiduja
bardziej precyzyjne odniesienie sie do konkretnych obszaréw interwencji. S3 one powigzane
z p6ézniejszymi dziataniami, dotyczacymi réznych elementéw systemu transportowego.

e
20> WS
B> By

s e
b 222 4
P 222 0
b >>>

Cel Poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego niechronionych
C31 uczestnikéw ruchu

gg Likwidacja miejsc niebezpiecznych

gﬂ Mieszkancy $wiadomi zréwnowazonej mobilnosci

gg Zréwnowazona mobilnos¢ w mikro skali

CC:; Decyzje o mobilnosci oparte na danych

Cel

caa Wspétpraca na rzecz mobilnosci w Subregionie Zachodnim



Czym jest SUMP?



Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego

Planowanie przestrzenne w miastach i obszarach funkcjonalnych ulegto istotnym zmianom na
przestrzeni ostatnich lat. Obecnie wiekszg uwage poswieca sie jakosci zycia mieszkancow oraz
tworzeniu przyjaznych dla ludzi i Srodowiska przestrzeni publicznych. Postep technologiczny
wptynagt rdwniez na zmiany w sposobie myslenia o mobilnosci i transporcie w miastach,
wprowadzajac nowe formy przemieszczania sie.

Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (ang. Sustainable Urban Mobility Plan — SUMP) to
oparta o dtugoterminowa wizje rozwoju obszaru strategia dziatania w zakresie przemieszczania
sie mieszkancow danego obszaru. Plany te opierajg sie na licznych badaniach, analizach
i pomiarach. Opisujg kwestie planowania transportu w obszarach funkcjonalnych oraz
wyznaczajg sposoby ksztattowania systemu transportowego w perspektywie dwdch horyzontow
czasowych.

Dokument w swojej nazwie odnosi sie wpierw do zréwnowazonego rozwoju, a wiec takiego,
ktory z zachowaniem rownowagi srodowiska naturalnego, gwarantuje mozliwo$é zaspokojenia
potrzeb zaréwno obecnego, jak i przysztych pokolen.

Nastepnie odnosi sie do mobilnosci, a wiec szerszego, kompleksowego spojrzenia na
przemieszczanie sie mieszkancow danego obszaru obejmujacego takie takie kwestie jak:
planowanie przestrzenne, bezpieczenstwo ruchu drogowego, dostepnos¢, czy elektromobilnosc.

Realizacja dokumentu wpisuje sie w realizacje celu dazenia do neutralnosci klimatycznej do
roku 2050, jak i redukcji emisji gazow cieplarnianych. Ponadto pozwala na okreslenie kierunkow
i priorytetdw w rozwoju systemu transportowego. Pozwala takze potozy¢ nacisk na rozwdj
ekologicznych form przemieszczania sie takich jak: ruch pieszy, ruch rowerowy i transport
zbiorowy.

XA AR

FEERL FEALS FHRAL FAERNW

ROWER : f

TRANSPORT
PUBLICZNY

TRANSPORT
INDYWIDUALNY

Rysunek 1.1 Odwrdécona piramida mobilnosci

Zrédto: opracowanie wtasne
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Jednym z waznych aspektéw SUMP jest odwrdcona piramida transportowa, ktéra promuje
alternatywne s$rodki transportu w pierwszej kolejnosci, takie jak piesza lub rowerowa
komunikacja, a nastepnie transport publiczny. Realizacja dziatan przewidzianych w SUMP ma
przyczynic sie do stworzenia atrakcyjnego systemu zréwnowazonej mobilnosci, tak ze srodkiem
transportu pierwszego wyboru bedzie: rower, transport zbiorowy lub przejscie piesze. Tego typu
podejscie ma zwigzek ze zmniejszaniem szkodliwych emisji odtransportowych.

Kamieri milowy: Ocena Kamiern milowy: Decyzja
realizacji dziatania o przygotowaniu SUMP

42. Przeglad | wnioski

11. Menitorowanie,
adaptacja i komunikacja 1 2
B [ |
11 )
10. Zarzadzanie
f«ﬁQ Wdrazanie i Przyg i '
wiratantemn monitorowanie i analiza P,
10 Kamien milowy:
CYKL p Analiza
Kamief milowy: Q S Py SUMP . e stwierdz?nych
Przyjecie SUMP do prayieciai Bl ie ot pro.bl.em?\n! i
finansowania 9 dziataii strategii mozliwosci
8, Uzgodnienie 8
dziatan i obowigzhow . .
7. Wybor pakietow Srodkow z P, 6 celd
zainter i str

'y

- Kamien milowy: Uzgodniona
@f» Wizja, cele i zadania

Rysunek 1.2 Cykl SUMP

Zrédto: opracowanie wtasne

Dokument SUMP powstaje wedtug okreslonej sciezki postepowania tzw. cyklu SUMP.
Zadaniem cyklu Planu Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej jest zapewnienie ciggtej pracy nad
dokumentem, poczawszy od etapu jego opracowania, az do realizacji dziatan i monitorowania
postepow. Jest to niezbedne, poniewaz SUMP jest dokumentem dynamicznym, ktdry ulega
ciggtym zmianom, co powoduje konieczno$é ciggtej aktualizacji i weryfikacji dziatan, aby méc
osiggna¢ wyznaczone cele.
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Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego

Konsuitacje
spoleczne

Analiza stanu
istniejgcego

Konsultacje

Wybd i Pakiety dziatari
spoleczne e 4 Wybor scenariusza G 3 iety dziatari

Badania jakosciowe
i iloSciowe

Rysunek 1.3 Jak powstaje SUMP

Zrédto: opracowanie wtasne

Dokument w bardzo mocnym stopniu opiera sie na wspétpracy i dialogu zaréwno
z interesariuszami, jak i lokalnymi spotecznosciami. Stad tez istotnym elementem prac nad SUMP
Subregionu Zachodniego byfa partycypacja spoteczna, a takze spotkania z interesariuszami.

Wartym podkreslenia, jest takze fakt, ze dokument nie odnosi sie wytgcznie do pojedynczej
jednostki samorzadu terytorialnego, ale do catego obszaru funkcjonalnego — opartego
o rzeczywiste przemieszczenia mieszkancéw (w szczegdlnosci do pracy i nauki), determinujac
w ten sposdb procesy integracyjne.

Raport
Diagnostyczno Proiekt Finalna wersja
-Strategiczny roje dokumentu
wraz z SUMP S
e wraz z SO0S
badaniami

ruchu

Rysunek 1.4 Proces powstawania Planu

Zrédto: opracowanie wtasne

Gtéwnymi celami wdrazania dokumentu SUMP sg:
e poprawa dostepnosci transportowe;j,
e poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego,
e ograniczenie emisji gazow cieplarnianych,
® zmniejszenie zanieczyszczenia powietrza.
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Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego

Obszarem, ktérego dotyczy opracowanie jest Subregion Zachodni rozumiany jest jako region
obejmujacy potudniowo-zachodnig cze$é wojewddztwa slgskiego, w sktad ktérego wchodza:

e Rybnik,

e Zory,

e Jastrzebie-Zdroj,

e powiat raciborski oraz gminy wchodzace w jego sktad: Kuznia Raciborska, Nedza,
Rudnik, Pietrowice Wielkie, Racibérz, Krzyzanowice, Kornowac, Krzanowice,

e powiat rybnicki oraz gminy wchodzace w jego sktad: Lyski, Jejkowice, Gaszowice,
Czerwionka-Leszczyny, Swierklany,

e powiat wodzistawski oraz gminy wchodzace w jego skfad: Lubomia, Pszow, Ryduttowy,
Radlin, Marklowice, Mszana, Godéw, Wodzistaw Slaski, Gorzyce.

Rysunek 2.1 przedstawia podziat na powiaty obszaru Subregionu Zachodniego.

Rudinik

Czerwionka-Leszczyny

Pietrowice ¥ Rybnik
Wielkie

Krzanowice

LEGENDA
powiat Jastreebie-Zdraj

B powiat raciborski

B powiat rybricki

Bl powiat Rybnik

8 powiat wodzistawski
powiat Zory

k=
wn

10 km

Rysunek 2.1 Powiaty Subregionu Zachodniego

Zrédto: opracowanie wtasne

Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Zachodniego Wojewddztwa Slaskiego z siedzibgy
w Rybniku to stowarzyszenie wszystkich tj. 28 gmin i powiatéw z obszaru Subregionu. Zwigzek
formalnie funkcjonuje od maja 2002 roku. Gtéwnymi przedmiotami dziatalnosci stowarzyszenia
s3: lobbying dla spraw waznych dla Subregionu, integracja réznych srodowisk z naszego obszaru
oraz promocja gospodarcza i turystyczna.
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Pod wzgledem administracyjnym Subregion Zachodni tworza:

e 3 miasta na prawach powiatu: Jastrzebie-Zdréj, Rybnik, Zory;
e 5 gmin miejskich: Pszéw, Racibérz, Radlin, Ryduttowy, Wodzistaw Slaski;

e 3 gminy miejsko-wiejskie: Czerwionka-Leszczyny, Krzanowice, Kuznia Raciborska;

e 14 gmin wiejskich: Gaszowice, Goddéw, Gorzyce, Jejkowice, Kornowac, Krzyzanowice,
Lubomia, Lyski, Marklowice, Mszana, Swierklany, Rudnik, Nedza, Pietrowice Wielkie.

LEGENDA

[] Granice gmin

Dojazdy do pracy
1-200

201 - 400
401- 700
701 - 1000
1001 - 2000

I 2001 - 3037

Srodek ciezkosci gminy )
1. Czerwionka-Leszczyny 13, Marklowice (=\

A

2. Gaszowice 14. Mszana L‘i
3. Godéw 15. Nedza ~
4. Gorzyce 16. Pietrowice Wiekie
5. Jastrzebie-Zdré) 17. Pszow
6. Jejkowice 18. Racibérz
7. Kornowac 19. Radlin
8. Krzanowice 20. Rudnik
9. Krzyzanowice 21. Rybnik | | |
10, Kuznia Raciborska 22. Ryduttowy
11. Lubomia 23. Swierklany
12, Lyski 24. Wodzistaw Slaski
25. Zory

Rysunek 2.2 Powigzania miedzygminne - dojazdy do pracy

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych GUS o dojazdach do pracy

Cho¢ zgodnie ze Strategia Rozwoju Wojewddztwa Slaskiego ,Slaskie 2030” — Zielone Slaskie
gtownym osrodkiem Subregionu Zachodniego jest Rybnik, to z uwagi na wystepowanie wielu
mniejszych osrodkéw oraz duzej urbanizacji obszaru jego charakterystyczng cechg jest
wystepowanie wielu powigzan miedzygminnych poza gtéwnym miastem — co zostato

zaprezentowane na Rysunku 2.2.

Zrdznicowanie obszaru oraz jego policentrycznos¢ stanowity z jednej strony wyzwanie
zwigzane ze zdefiniowaniem wspdlnego scenariusza, a takie podstawe do delimitacji stref
interwencji celem jak najlepszego dopasowania proponowanych dziatan do uwarunkowan danej

gminy.
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Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego

LEGENDA
[ Granice powiatéw
[ Granice gmin
Zagospodarowanie terenu
rzeka i strumiefi I teren ledny | zadrzewlony
teren pod drogami kotowymi i szynowymi T roslinnosc trawiasta i krzewiasta
BN place pola uprawne
woda powierzchniowa grunty nieuzytkowane 0 5 10 km
I teren zabudowany wyrobiska 1 | |
B teren przemystowo-gospodarczy I pozostaty teren niezabudowany

Rysunek 2.3 Zagospodarowanie terenu w Subregionie Zachodnim

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie danych BDOT

Zagospodarowanie przestrzenne Subregionu Zachodniego jest zréznicowane. Jego wschodnia
czeé¢, obejmujaca powiaty: wodzistawski, rybnicki oraz Rybnik, Zory i Jastrzebie-Zdréj jest
o wiele bardziej zurbanizowana niz czes¢ zachodnia obszaru analiz, w ktdorej dominujg pola
uprawne. Pétnocna cze$é Subregionu Zachodniego, w szczegdlnosci obszar gminy Kuznia
Raciborska jest intensywnie zalesiony. Réwniez charakter zabudowy rézni sie w obu obszarach
tj. w czesci zachodniej (raciborszczyzna) ma ona charakter ekstensywny, podczas gdy w czesci
wschodniej zjawisko rozproszenia zabudowy jest istotnie mniejsze.

tacznie obszar analiz w roku 2022 byt zamieszkiwany przez 604 203 osoby, z czego najwiecej
w rdzeniu obszaru tj. Rybniku — 131 744 osoby. Prognozy liczby ludnosci wskazujg na stopniowe
wyludnianie sie Subregionu Zachodniego (spadajgca liczba ludnosci w catym obszarze).
W przypadku analizy poszczegdlnych gmin mozna wnioskowaé¢ o wystepujgcym zjawisku
suburbanizacji (spadajgca liczba mieszkaricéw duzych miast, przy jednoczesnych wzrostach
w gminach je okalajgcych).
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Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego

Diagnoza stanu mobilnosci w Subregionie Zachodnim stanowita punkt wyjscia do
opracowania ,Planu zréwnowazonej mobilnosci miejskiej dla Subregionu Zachodniego
wojewddztwa $Slaskiego”. Opracowanie byto poprzedzone przeprowadzonymi badaniami FGI
oraz IDI, pomiarami natezenia ruchu, pomiarami ruchu rowerowego, pomiarami liczby
pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajgcych w pojazdach transportu publicznego oraz ankietami
dotyczgcymi szeroko rozumianego transportu i mobilnosci.

Na podstawie badan, przeprowadzonych analiz, wizji lokalnych oraz danych otrzymanych od
roznych podmiotdw opracowano Raport Diagnostyczno-Strategiczny, ktdrego streszczenie
i najwazniejsze aspekty znajdujg sie ponizej. Analize podzielono na obszary odpowiadajgce
poszczegdlnym formom poruszania sie po obszarze.

3.1 Ruch pieszy

Infrastruktura piesza w Subregionie Zachodnim w duzej mierze jest dobrze utrzymana
i spetnia podstawowe wymogi projektowe. W miastach mozemy znalez¢ szerokie chodniki, ktére
zapewniajg komfortowg przestrzen do poruszania sie pieszych. Co wiecej, w odpowiednich
miejscach, zastosowano obnizone krawezniki, utatwiajgce dostep osobom o ograniczonej
mobilnosci. To s$wiadczy o dostosowaniu infrastruktury dla wszystkich mieszkancow.
Infrastruktura piesza w obszarze Subregionu jest estetyczna i funkcjonalna dzieki umieszczeniu
matej architektury, takiej jak donice czy kosze na $mieci, poza gtéwnymi trasami, co sprzyja
estetycznemu wygladowi przestrzeni publicznej i utrzymaniu czystosci. Dzieki takiemu
rozwigzaniu, piesi moga cieszy¢ sie przejrzystymi i schludnymi ulicami, bez przeszkdéd w postaci
zle usytuowanej matej architektury.

R FN

Fotografia 3.1 Rynek przeznaczony dla pieszych i rowerzystéw w Zorach

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne
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Fotografia 3.2 Infrastruktura dla pieszych i roweréw w Jastrzebiu-Zdroju

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne

Fotografia 3.3 Infrastruktura dla pieszych w Jastrzebiu-Zdroju

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne
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3.2 Ruch rowerowy

Sie¢ drég dla rowerdéw na terenie Subregionu Zachodniego jest zrdéznicowana, w roku 2023
zinwentaryzowano okofo 201,45 km infrastruktury przeznaczonej dla rowerzystéw. Ruch
rowerowy w Gminach Subregionu Zachodniego funkcjonuje w ramach: drég dla rowerdéw, drég
dla pieszych i roweréw oraz pasow dla roweréow. W wiekszych miastach np. Rybnik przyjmuje
takze forme kontrapaséw i kontraruchu dla rowerdw. Rysunek 3.1 przedstawia lokalizacje

infrastruktury dla roweréw w poszczegélnych Gminach Subregionu Zachodniego.
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Rysunek 3.1 Infrastruktura dla roweréw w Subregionie Zachodnim

Zrédto: opracowanie wtasne

Gminy o najwiekszej dtugosci drdg dla rowerdw (Jastrzebie-Zdrdj, Raciboérz, Rybnik) posiadaja
dos¢ dobrze rozwinietg sie¢ potgczen rowerowych, ktéra pozwala na dojazd do centrum miasta

czy stacji kolejowych.

Poza wiekszymi osrodkami infrastruktura rowerowa nie istnieje, badz jest niespdjna zaréwno
W ujeciu wewnatrzgminnym, jak i subregionalnym, przez co poruszanie sie rowerem nie jest

atrakcyjne lub mozliwe z uwagi na niski poziom bezpieczenstwa.
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3.3 Transport publiczny

Na obszarze Subregionu Zachodniego funkcjonuje rozbudowana sie¢ komunikacji
autobusowej o charakterze miejskim i regionalnym. Charakterystyczne dla obszaru jest
niezalezne funkcjonowanie réznych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego na
wspolnych odcinkach tras, co wynika przede wszystkim z policentrycznosci obszaru i licznych
wzajemnych powigzan pomiedzy poszczegdlnymi miejscowosciami. Komunikacja miejska, takze
o charakterze miedzygminnych funkcjonuje w: Rybniku, Zorach, Jastrzebiu-Zdroju, Wodzistawiu
Slaskim oraz Raciborzu, natomiast komunikacja regionalna jest takze organizowana przez
powiaty: raciborski oraz wodzistawski.
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Rysunek 3.2 Przebieg linii publicznego transportu zbiorowego na obszarze Subregionu Zachodniego

Zrédto: opracowanie wtasne

Funkcjonowanie kilku de facto niezaleznych od siebie sieci komunikacji zbiorowej
doprowadzito do dezintegracji systemu transportu publicznego zaréwno w ujeciu rozktadowym,
ale przede wszystkim taryfowym. W komunikacji miejskiej organizowanej przez Rybnik oraz MZK
Jastrzebie-Zdréj wprowadzono system ptatnosci za bilety w oparciu o e-portmonetki i optate za
liczbe przejechanych przystankéow. Oba systemy sg jednak niekompatybilne. Uczestnicy
konsultacji zwracali takze uwage, ze korzystanie z komunikacji autobusowe;j jest mato intuicyjne
co zniecheca do korzystania z niej.
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Tabela 3.1 Organizatorzy transportu publicznego w poszczegélnych powiatach i miastach powiatowych

Powiat/miasto powiatowe Organizatorzy prowadzgcy komunikacje
Rybnik UM Rybnik, MZK Jastrzebie-Zdroj
Jastrzebie-Zdréj MZK Jastrzebie-Zdroj
Sor MZK Jastrzebie-Zdroj (komunikacja bezptatna i ptatna), Powiat
Y Pszczynski, KM Rybnik, Zarzad Transportu Metropolitalnego
. 4 UM Wodzistaw Slgski, MZK Jastrzebie-Zdrdj, Powiat
Wodzistaw Slgski . .
Wodzistawski
Raciboérz UM Racibdrz, Powiat Raciborski
. UM Rybnik, MZK Jastrzebie-Zdrdj, Zarzad Transportu
rybnicki

Metropolitalnego (Czerwionka-Leszczyny)
UM Wodzistaw Slgski, MZK Jastrzebie-Zdrdj, Powiat
Wodzistawski, UM Rybnik
raciborski Powiat raciborski, UM Rybnik (Rudy)

Zrédto: opracowanie wtasne

wodzistawski

Komunikacja miejska w Rybniku, zarzadzania przez Urzad Miasta Rybnika operuje zaréwno na
terenie samego miasta, jak i na terenie gmin potozonych na terenie powiatu rybnickiego oraz
Rud potozonych w powiecie raciborskim (gm. Kuznia Raciborska) i Ryduttéw potozonych
w powiecie wodzistawskim.

Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju organizuje przewozy na
terenie 12 gmin potozonych na terenie powiatéw: wodzistawskiego, rybnickiego i miast:
Jastrzebie-Zdréj, Zory i Rybnik. Osiem gmin z obszaru Subregionu Zachodniego wchodzi w sktad
tej organizacji. Cztonkiem MZK s3 takze Zory, ktére postanowity jednakze od 2014 o wdrozeniu
na swoim terenie bezptatnej komunikacji miejskiej. Plany takie majg takie samorzady:
Jastrzebia-Zdroju oraz Raciborza.

Komunikacja miejska funkcjonuje takze w Raciborzu i Wodzistawiu Slgskim, gdzie taczy ona
poszczegdblne osiedla z centrami miast.

Komunikacja autobusowa organizowana jest takze przez powiaty raciborski i wodzistawski
i zapewnia ona pofaczenia o charakterze miedzygminnym z siedzibg powiatu. Operatorem jest
PKS Racibdrz, ktérego wspomniane samorzady sg udziatowcami.

Do niektdérych miejscowosci docierajg takze linie Zarzadu Transportu Metropolitalnego oraz
komunikacji powiatu pszczynskiego. Komunikacja wewnatrzgminna jest takze organizowana

przez samorzady Swierklan i Kuzni Raciborskiej.

Na obszarze Subregionu Zachodniego funkcjonujg takze potgczenia kolejowe o charakterze
regionalnym i dalekobieznym.
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Rysunek 3.3 Regionalne pasazerskie potaczenia kolejowe na obszarze Subregionu Zachodniego

Zrédto: opracowanie wtasne

Regionalne linie kolejowe obstugujg przede wszystkim cigg Czerwionka-Leszczyny — Rybnik —
Wodzistaw Slaski — Chatupki, a takze Rybnik — Ryduttowy — Nedza — Racibérz — Chatupki. Na
terenie Subregionu Zachodniego potozone jest takze najwieksze miasto w Polsce bez dostepu do
linii kolejowej tj. Jastrzebie-Zdréj, niemniej podejmowane sg dziatania zwigzane z odtworzeniem
takiego potaczenia. Potgczenia sa obstugiwane przez Koleje Slaskie, POLREGIO, a takze PKP
Intercity oraz czeskich prywatnych przewoznikéw kolejowych.

Poziom obstugi transportem zbiorowym poszczegdlnych obszaréw Subregionu Zachodniego
jest zrédznicowany pod wzgledem czestotliwosci kursowania. Obserwuje sie, ze w dni wolne od
pracy realizowanych jest mniej kurséw, zas do niektérych miejscowosci w ogdle nie dociera
wtedy komunikacja publiczna. Przeprowadzona analiza dostepnosci wskazata, ze jedynie 36,8%
0sO0b zamieszkuje na obszarach z bardzo dobrym lub dobrym dostepem do transportu
zbiorowego. Kwestia ta wynika nie tyle z gestosci sieci komunikacyjnej, o tyle z niewielkiej liczby
kursow realizowanych w Subregionie Zachodnim, zwtaszcza w jego mniej zurbanizowanych
czesciach.

Analiza wykluczenia komunikacyjnego wskazuje, ze o ile w dzien roboczy wiekszo$é obszaru

ma zapewniong obstuge autobusami na dostatecznym poziomie (4 pary kurséw w dobie), o tyle
w dni wolne od pracy liczba kurséw jest bardzo niska, szczegdlnie w gminach powiatu
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raciborskiego, gdzie w wielu przypadkach nie sg uruchamiane zadne kursy lub nawet w dni
robocze ich liczba jest niewielka.
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Rysunek 3.4 Wykluczenie komunikacyjne w Subregionie Zachodnim

Zrédto: opracowanie wtasne

Istotnym problemem obszaru jest takze brak kompleksowych rozwigzan sprzyjajacych
taczeniu w jednej podrézy transportu indywidualnego i zbiorowego. W Subregionie Zachodnim
funkcjonujag jedynie dwa parkingi P+R przy stacjach kolejowych w Rybniku Paruszowcu oraz
Wodzistawiu Slgskim. Istniejg takze parkingi nieoficjalne zwigzane z dojazdami w kierunku
Subregionu Centralnego (przesiadka na autobusy lub carpooling).

3.4 Transport drogowy

Sie¢ drogowa na terenie Subregionu Zachodniego zapewnia bardzo dobrg dostepnos¢ do
kazdej z gmin. Przez analizowany obszar przebiega autostrada Al, ktéra przez swdj charakter
korytarzowy moze tworzy¢ bariere komunikacyjng dla szesciu gmin, ktore przecina: Czerwionka-
Leszczyny, Goddéw, Gorzyce, Mszana, Swierklany oraz Zory. Dodatkowo Subregion Zachodni
przecinajg trzy drogi krajowe:

— DK78 (granica paristwa — Wodzistaw Slaski — Rybnik — Gliwice — Chmielnik)

— DK45 (Zabetkdw) — Krzyzanowice — Racibdrz — Krapkowice — Wielun)

— DK 81 (Katowice — Mikotéw — Zory — Skoczéw)
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Z uwagi na wysokie parametry oraz przebieg przez obszary centralne gmin moga generowacd
bariery komunikacyjne. Rysunek 3.5 obrazuje infrastrukture drogowa w obszarze Subregionu
Zachodniego.
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Rysunek 3.5 Infrastruktura drogowa w obszarze Subregionu Zachodniego

Zrédto: opracowanie wtasne

Uktad drogowy Subregionu Zachodniego uzupetnia gesta sie¢ drég wojewddzkich m.in.:
DW416, DW915, DW916, DW920, DW923, DW924, DW932, DW936 oraz DW937.

System parkowania jest zréznicowany w poszczegdlnych miastach powiatowych Subregionu

Zachodniego. W najwiekszych osrodkach, w réznej skali funkcjonuje Strefa Ptatnego Parkowania,
a w Rybniku takze sie¢ ptatnych miejskich parkingdw rozlokowanych wokét centrum.
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3.5 Podziat zadan przewozowych

a 50,36%
k 31,86%
VAN

Inne 1,38%

Wykres 3.1 Podziat zadan przewozowych mieszkaricéw Subregionu Zachodniego

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie przekazanej bazy danych
z Kompleksowych Badan Ruchu w wojewddztwie slgskim z 2021 r.

Podstawowym srodkiem transportu dla mieszkancéw Subregionu Zachodniego
Wojewddztwa Slaskiego jest samochdd osobowy, ktérego udziat wynosi ponad 50%. Pewnym
dobrym symptomem jest blisko 32% udziat ruchu pieszego. Transport zbiorowy, jest wybierany
natomiast jedynie w przypadku 11,6% odbywanych podrdézy. Udziat ruchu rowerowego
ksztattuje sie na poziomie 4,8%.

3.6 Podsumowanie

Podsumowaniem oceny systemu transportowego w obszarze Subregionu Zachodniego jest
wykonana analiza SWOT, ktdéra stanowi spdjne i zwiezte zestawienie najwazniejszych kwestii
wynikajgcych z diagnozy stanu istniejgcego. Analiza SWOT pozwala na identyfikacje aktualnych
mocnych i stabych stron systemu transportowego w obszarze. Przy analizie SWOT uwzgledniono
rowniez potencjalne zagrozenia i szanse dla systemu transportowego w obszarze Subregionu.

W ramach analizy SWOT przyjeto nastepujgce oznaczenia:

— Mocne strony s3g to zalety mobilnosci miejskiej, ktére pozytywnie wptywaja na odbior
przez mieszkancow i wynikajg z wewnetrznych czynnikéw, zaleznych od podejmowanych
dziatan w miescie.

— Stabe strony to wady, bariery i problemy zwigzane z mobilnoscig miejska i planowaniem
transportu, ktére hamujg jej rozwéj i majg negatywny wptyw na odbidér systemu
transportowego. Sg one wynikiem wewnetrznych dziatan miasta lub ich braku.

Strona | 28



/l:/\obilny

Subregion

Szanse to czynniki, ktore moga przyczyni¢ sie do poprawy mobilnosci miejskiej oraz
trendy sprzyjajace jej rozwojowi. Obejmujg rowniez mozliwosci zmian, wynikajgcych
z otoczenia.

Zagrozenia: to potencjalne czynniki, zwykle zewnetrzne, ktére moga zahamowac lub
uniemozliwi¢ pozytywne zmiany i szanse.

Kompleksowa analiza SWOT znajduje sie w Raporcie Diagnostyczno-Strategicznym. W Planie
zawarto jedynie podsumowanie analizy SWOT.

Mocne strony:

dwa obowigzujgce SUMP dla Rybnika i Zor,

funkcjonowanie stref ptatnego parkowania w najwiekszych miastach,

innowacyjne rozwigzania takie jak systemy dynamicznej informacji pasazerskiej i karty
miejskie w komunikacji publicznej,

podejmowane dotychczas dziatania przez Rybnik i Racibdrz w zakresie wymiany taboru
autobusowego na elektryczny,

w ramach modernizacji uktadu drogowego, infrastruktura rowerowa jest
komplementarna i jest elementem branym pod uwage podczas rozbudowy drég,
aktywne grupy mieszkaiicéw angazujgce sie w rozwdj swoich miejscowosci — takze
z zakresu rozwoju systemu transportowego,

silne zurbanizowanie i wysoka gestos¢ zaludnienia wschodniej czesci obszaru Subregionu
Zachodniego sprzyjajgce ksztattowaniu atrakcyjnej oferty przewozowej w komunikacji
publicznej.

Stabe strony:

funkcjonowanie kilku niezaleznie funkcjonujgcych organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego, przy jednoczesnym braku integracji: taryf, rozktadéw jazdy, systeméw
informatycznych (w tym takze systeméw dynamicznej informacji pasazerskiej),

czeste awarie tablic systemu dynamicznej informacji pasazerskiej,

brak priorytetu w dziataniach samorzaddw, zorientowanych na planowanie przestrzenne
uwzgledniajgce zmniejszenie zapotrzebowania na korzystanie z samochodu osobowego,
brak Park&Ride, Bike&Ride, Kiss&Ride lub funkcjonujace ,na dziko”,

wiekszos¢ gmin w planach posiada dziatania majgce na celu rozbudowe lub modernizacje
sieci drég przy matym udziale inwestycji w publiczny transport zbiorowy lub inne
elementy systemu transportowego,

brak atrakcyjnych powigzan transportem zbiorowym pomiedzy osrodkami Subregionu
Zachodniego,

brak spdjnosci infrastruktury rowerowej w miastach i na poziomie subregionalnym,
brak rozwigzan z zakresu priorytetu dla publicznego transportu zbiorowego na
skrzyzowaniach iodcinkach drogowych, mata liczba rozwigzan ITS dla transportu
publicznego.
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Szanse:

blisko$¢ Gérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii — mozliwos¢ benchmarkingu w zakresie
obszarowej integracji mobilnosci,

roznorodnos$¢ obszaru, ktéra pozwala na lepsze dopasowanie dziatan do
zidentyfikowanych potrzeb,

odczucia mieszkaricow wskazujgce na koniecznos¢ prac przy poprawie kwestii
zwigzanych z zagospodarowaniem przestrzennym z uwzglednieniem alternatyw
w dojazdach i zmniejszeniu wykorzystania samochodu osobowego (wynikajace z | etapu
konsultacji),

wzrastajgca Swiadomosé spoteczna co do zasadnosci wykorzystywania alternatywnych
wzgledem samochodu osobowego srodkéw transportu, w tym traktowanie roweru nie
tylko jako formy rekreacji,

odzyskiwanie przestrzeni miejskich w tym na potrzeby ciggdw pieszych oraz rowerowych,
wzrost popularnosci korzystania z transportu zréwnowazonego, w szczegdlnosci
rowerowego,

podejmowane dziatania zwigzane z wymiang taboru autobusowego miejskiego
i regionalnego,

rozwdj technologii informatycznych i teleinformatycznych mogacych zosta¢ stosowanych
w transporcie w Subregionie Zachodnim.

Zagrozenia:

duze rozproszenie celéw podrdzy obligatoryjnych na terenie Subregionu i wojewddztwa,
charakter pracy mieszkancéw zwigzany z przemystem i wydobyciem nie sprzyjajacy
wyborowi aktywnych form przemieszczania sie w podrézach obligatoryjnych,

brak planéw oraz sSwiadomosci spotecznej dotyczacej potrzeby wprowadzania
kameralizacji ulic (uspokojenie ruchu, strefy tempo 30, drogi piesze),

utrzymujace sie nawyki korzystania z prywatnych samochoddéw i regres korzystania
z transportu publicznego, przektadajacy sie na wzrost kongestii i zanieczyszczen,

brak wspotpracy gmin na terenie Subregionu Zachodniego w ramach dziatarh obszarowej
integracji transportu,

odptyw pasazeréw z komunikacji z uwagi na brak odpowiedniej czestotliwosci oraz
jakosci publicznego transportu zbiorowego,

wzrastajace obcigzenia budzetéw gminnych zwigzane z funkcjonowaniem lokalnego
transportu zbiorowego,

przekonanie mieszkancéw, ze ich udziat w konsultacjach spotecznych nie przynosi
efektow, brak komunikacji ze strony administracji.

Podsumowujgc, najwazniejszym wyzwaniem stojgcym przed Subregionem Zachodnim jest

kompleksowa integracja systemu mobilnosci celem stworzenia spdjnej i atrakcyjnej dla

mieszkancow sieci transportu publicznego i infrastruktury ruchu rowerowego i pieszego.
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Jako najwazniejszg szanse nalezy wskazaé bliskos¢ Gdérnoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii
jako zrédta pozyskiwania wiedzy i doSwiadczen oraz wzrastajgcg Swiadomosé co do koniecznosci
podjecia dziatan zaréwno u interesariuszy instytucjonalnych, jak i samych mieszkancow
Subregionu Zachodniego.
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4.1 Przygotowanie do powstania Planu i harmonogram realizacji

Pierwszym krokiem, ktdry stanowit podstawe do realizacji Planu zréwnowazonej mobilnosci
miejskiej Subregionu Zachodniego byta Uchwata Nr 9/2022 Nadzwyczajnego Zgromadzenia
Ogdlnego Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Zachodniego Wojewddztwa Slaskiego z siedziba
w Rybniku z dnia 28 paZzdziernika 2022 r. w sprawie przystgpienia do opracowania Planu
Zréwnowazonej Mobilnosci Subregionu Zachodniego Wojewddztwa Slaskiego.

Jako lidera przedsiewziecia wskazano Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Zachodniego,
w ktérym powotany zostat zespo6t ds. Opracowania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Subregionu Zachodniego (Uchwata Nr 21/2022 Zarzadu Zwigzku Subregionu Zachodniego z
siedzibg w Rybniku z dnia 28 pazdziernika 2022 r. ze zm.), w sktad ktérego wchodzili pracownicy
Zwigzku.

Umowa z Wykonawcg dokumentu zostata podpisana 15 lutego 2023 r. co stanowito kolejny
etap w realizacji Planu. Dalsze etapy stanowity: przeprowadzenie badan ruchu i podrézy,
przeprowadzenie wywiaddw indywidualnych i grupowych, opracowanie Raportu Diagnostyczno-
Strategicznego, opracowanie Wstepnego Projektu SUMP oraz Projektu SUMP. Na kazdym etapie
opracowywania dokumentu prowadzone byty konsultacje spoteczne, ktorych wyniki stanowity
istotny wktad w jego zapisy.

Marzec/Kwiecien 2023
Badania ruchu, Czerwiec 2023
wywiady, ankiety, Raport Sierpien 2023
analizy stanu Diagnostyczno- Il Faza Konsultacji
istniejgcego Strategiczny Spotecznych

Kwiecien 2023 Lipiec 2023 Wrzesien 2023
| Faza Konsultacji Wstepny Projekt Projekt SUMP
Spotecznych SUMP

Rysunek 4.1 Przyblizony harmonogram prac nad SUMP-em

Zrédto: opracowanie wtasne
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4.2 Promocja planu

Na poczatku prac nad planem przygotowana zostata spéjna linia graficzna obejmujaca: logo
oraz grafiki zwigzane z dokumentem. Byta ona utrzymywana w trakcie catego procesu
przygotowywania dokumentu, w szczegdlnosci w trakcie konsultacji spotecznych.

Na potrzeby rozpropagowania informacji o konsultacjach prowadzone byly akcje
informacyjne. Jako $rodki wprost przekazujace informacje o odbywajgcych sie spotkaniach
zastosowano spoty radiowe, emitowane w terminach przed rozpoczeciem konsultacji
spotecznych w godzinach porannego i popofudniowego szczytu, a takze plakaty oraz strony
internetowe samorzaddéw Subregionu Zachodniego.

wisce) o Plarle Zromowntore)
Mobieoki Mieakel
@2 Subregiany Zachodniege

/I:Aobihwx
Subregion

Wtacz sig do dyskusiji oo
o transporcie w regionie

U U .
Konsultagie spoteczne: 25.04.2023 r. | godz. 17.00
E Wodzistaw Slaski, Dworzec kolejowy Wodzistaw Slaski, Warsztatownia
(spotkanie dla mieszkancow Wodzistawia Slaskiego oraz powiatu wodzistawskiego)

Unva Laropejses
Goresehe Reeczpapoics
o . — oo |

Rysunek 4.2 Przyktadowy plakat zapraszajacy do udziatu w spotkaniu

Zrédto: opracowanie wtasne

Elementami promocyjnymi powigzanymi z konsultacjami spotecznymi byty takze ulotki, ktore
dystrybuowano na spotkaniach oraz przekazano urzedom celem roztozenia w budynkach
uzytecznosci publicznej oraz artykuty prasowe poswiecone idei zréwnowazonej mobilnosci.

Tres$¢ pierwszej ulotki odnosita sie do tego czym jest Planu Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej, a takze celéw w jakich takie dokumenty sg opracowywane. Druga poswiecona byta
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skrotowemu opisaniu wynikéw diagnozy, rozwigzaniom jakie zostaly zaproponowane we
wstepnej wersji Planu oraz efektom jakie mozna osiggnaé dzieki ich realizacji.

Artykuty prasowe bylty publikowane w rybnickim dodatku do Dziennika Zachodniego.
Pierwszy z nich dotyczyt idei zréwnowazonej mobilnosci i miat na celu zapoznanie czytelnikéw
z motywami przystgpienia do opracowania Planu oraz korzysci jakie wynikajg z jego realizacji.
W jego tresci podkreslono, ze gtos mieszkancéw stanowi istotny element jego sporzgdzania
i zachecano do brania udziatu w spotkaniach konsultacyjnych. Drugi artykut byt poswiecony
zawartosci SUMP Subregionu Zachodniego, a w szczegdlnosci przewidywanym dziataniom
odpowiadajgcym na cele jakie stawia dokument przed samorzadami.

4.3 Partycypacja spoteczna

Jednym z gtéwnych filarow Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej jest partycypacja
spoteczna — udziat mieszkancéw analizowanego obszaru oraz interesariuszy odpowiedzialnych
za kwestie zwigzane z transportem i mobilnoscig. Podczas prac nad dokumentem organizowane
byty spotkania w formie stacjonarnej, a takze warsztaty na ktore zapraszane byty osoby zwigzane
posrednio lub bezpos$rednio z projektem, aby mogty sie zapoznac z zapisami dokumentu, a takze
odnies¢ do jego zapiséw, czy przedstawié swoje propozycje i wizje.

Kazdorazowo zaproszenia na spotkania kierowano takze do m.in.:

e przedstawicieli lokalnych samorzaddw,

e stowarzyszen zrzeszajgcych osoby z niepetnosprawnosciami,

e stowarzyszen dziatajgcych na rzecz rozwoju gmin,

e uniwersytetow trzeciego wieku,

e mitodziezowych rad miasta,

e najwazniejszych przedsiebiorcéw dziatajgcych na terenie Subregionu Zachodniego.

Konsultacje spoteczne w fazie diagnostycznej zostaty przeprowadzone z koricem kwietnia
2023 r. Zorganizowanych zostato szes¢ spotkan, po jednym w kazdym miescie stanowigcym
siedzibe powiatu. Przyjety one forme warsztatéw moderowanych przez Wykonawce. Ich
gtdbwnym celem byto poznanie opinii i problemdéw uczestnikdw co do aktualnego funkcjonowania
systemu mobilnosci w Subregionie Zachodnim.

W pierwszej czesci kazdego spotkania zgromadzonych zapoznawano z ideg opracowywania
planéw zrownowazonej mobilnosci. W drugiej czesci zgromadzeni byli dzieleni na grupy liczace
6-7 0sob, w ktdrych dyskutowane byty obszary problemowe: Transport publiczny, Ruch pieszy
i rowerowy, Transport indywidualny i towarowy, Urbanistyka i zagospodarowanie przestrzenne,
Powigzania ponadregionalne, Dialog z mieszkaricami. Uczestnicy mieli mozliwos¢ zapisywania
swoich uwag, a takze zaznaczania miejsc problemowych na mapach.
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Najistotniejszymi dla mieszkarncéw uczestniczacych w konsultacjach spotecznych kwestiami
byto funkcjonowanie transportu publicznego, ruch pieszych i roweréw, a takze transport
indywidualny. Pozostate obszary problemowe cieszyty sie umiarkowanym zainteresowaniem
uczestnikdw, niemniej w trakcie warsztatéw, z pomocg moderatoréw udato sie pozyskad istotne
z punktu widzenia informacje.

Roéwnolegle do prowadzonych spotkan konsultacyjnych uruchomiony zostat formularz
elektroniczny, w ktérym mieszkarncy mogli podzieli¢ sie swojg opinig i pomystami co do
funkcjonowania systemu mobilnosci na obszarze Subregionu Zachodniego.

Do najwazniejszych problemow zgtaszanych przez mieszkancéw nalezaty:

— duza liczba organizatoréw, co przektada sie na skomplikowanie uktadu sieci, ksztattowanie
oferty przewozowej w odrebny sposdb, brak integracji taryfowej i informacyjne;j,

— brak atrakcyjnych potgczen transportem zbiorowym pomiedzy poszczegélnymi miastami
Subregionu Zachodniego,

— malejaca liczbie kurséw transportu publicznego oraz jego niska czestotliwosé kursowania
w godzinach wieczornych i nocnych, a takze w dni wolne,

— problemy z koordynacjg autobuséw jadgcych w tym samym kierunku, jak réwniez
z innymi srodkami transportu (np. koleja),

— niespdjna sie¢ rowerowa w powigzaniach miedzygminnych, a takze brak powigzan
pomiedzy dzielnicami,

— brak chodnikéw w szczegdlnosci na peryferiach, a takze bariery architektoniczne
utrudniajgce przemieszczanie sie osobom z ograniczong mobilnoscia,

— deficyt miejsc postojowych

Mieszkancy pozytywnie odniedli sie do idei centréw przesiadkowych, niemniej ich wtasciwe
funkcjonowanie jest uzaleznione od optymalnego uksztattowania marszrut linii autobusowych
tak aby mozliwy byt z nich dojazd do wszystkich czesci poszczegdlnych miast. Dodatkowo
zwrdcono uwage na brak uporzadkowanych parkingdw P+R lub B+R, ktére dzis w niektérych
lokalizacjach funkcjonujg samowolnie. Dotyczy to zaréwno transportu autobusowego, jak
i kolejowego.

W ocenie mieszkancow transport kolejowy moze petnic¢ istotng role w przewozie oséb
pomiedzy miastami, niemniej wymaga on poprawy dostepnosci przestrzennej, jak
i czestotliwosci kursowania.

Na spotkaniach w Jastrzebiu-Zdroju i Rybniku zwrécono uwage na skomplikowanie systemu
pobierania optat (e-portmonetki) — osoby, ktére zazwyczaj nie poruszajg sie komunikacjg
zbiorowg mogg czu¢ sie zagubione lub muszg wykupi¢ drozszy bilet u kierowcy, co moze je
zniecheci¢ do czestszego korzystania z autobuséw w przysztosci. Ponadto liczba punktow,
w ktorych mozliwy jest zakup biletu jest ograniczona.



Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego

W zakresie ruchu rowerow mieszkancy sg swiadomi rozwoju infrastruktury, niemniej wcigz
widoczne sg braki w tym zakresie w szczegdlnosci powigzan dzielnic peryferyjnych z centrami
miast, a takze spéjnosci sieci. W Raciborzu zwrdcono uwage na braki w zakresie przekroczen
infrastrukturg pieszo-rowerowg rzeki Odry.

Uporzgdkowania wymaga takze kwestia fizycznego oddzielenia drég dla rowerdw od drég dla
pieszych. Zwrdcono takze uwage na problem z pozostawianiem hulajndg, ktére czesto powodujg
utrudnienia w ruchu i stanowig niebezpieczenstwo dla pieszych.

W zakresie transportu indywidualnego problemami s3: deficyt miejsc postojowych
w centrach miast, ruch tranzytowy w tym ciezki, a takie nieuporzgdkowane parkowanie
dostawcéw. Spore emocje (negatywne) wzbudzita kwestia wprowadzania ewentualnych
ograniczen w ruchu, czy predkosci, niemniej w ocenie drugiej grupy uczestnikéw dziatania takie
beda niezbedne (w Rybniku i Raciborzu). Ewentualne ograniczenia musiatyby pociggac za sobg
istotng poprawe jakosci transportu publicznego.

Réwniez i w tym temacie wrdcita kwestia braku parkingdw P+R, ktére pozwolityby zmniejszyé
presje parkingowg na centra miast. Pojawiaty sie takze propozycje zwigzane z wdrazaniem
rozwigzan z zakresu Inteligentnych Systeméw Transportowych (ITS).

Podsumowaniem prac w grupach byto wskazanie przez nie jednej zmiany, ktéra by zostata

wprowadzona w miescie pod jej rzadami. Zdecydowana wiekszo$¢ propozycji dotyczyta
stworzenia atrakcyjnego, zintegrowanego systemu transportu publicznego.
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Fotografia 4.1 Spotkanie z mieszkaricami Rybnika

Zrédto: fotografia wtasna

Uczestnicy ankiety internetowej, na pytanie co zmotywowato by ich do korzystania
z transportu publicznego, jazdy rowerem lub chodzenia pieszo najczesciej wybierang
odpowiedzig byto utworzenie wyszukiwarki potgczen obejmujgcej wszystkie srodki transportu,
nastepnie zachecityby doptaty do biletu miesiecznego, doptaty za dojazd rowerem. Zmotywowadé
mogtyby takze szatnie lub prysznice w miejscu pracy/nauki oraz wydarzenia plenerowe zwigzane
ze zrbwnowazonym transportem.

Po opracowaniu Wstepnego Projektu SUMP, po raz kolejny zorganizowane zostaty
konsultacje spoteczne, na ktérych przedstawiano mieszkaricom proponowane cele i dziatania,
zbierano ich opinie co do przygotowanych koncepcji a takze ich pomysty co do rozwoju
mobilnosci w Subregionie Zachodnim. Podobnie jak miato to miejsce w przypadku pierwszych
spotkan w Fazie 1. (diagnostycznej) pojawiaty sie uwagi co do obecnego funkcjonowania systemu
transportowego.

Podobnie jak w Fazie 1. spotkania z mieszkarncami co do zasady przyjety forme warsztatowg,
Z uwagi na réznice we frekwencji ich atmosfera byta na tyle kameralna ze przeksztatcaty sie
bardziej w dyskusje nad konkretnymi propozycjami zgtaszanymi przez uczestnikow i gtebsze
poznanie ich oczekiwan.

W wyniku spotkan, ktore miaty miejsce w ramach Fazy 2. okazato sie, ze proponowane
dziatania wpisujg sie w oczekiwania mieszkanncow.
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Udziat mieszkancéw odbywat sie réwniez poprzez formularze internetowe, w ktérych
mieszkancy oceniali stan funkcjonowania systemu transportowego (w ramach Fazy 1.), a takze
mieli mozliwos$¢ odniesienia sie do zapisow Wstepnego Projektu SUMP (w ramach Fazy 2.).

Druga faza konsultacji spotecznych pozwolita na doprecyzowanie proponowanych w Planie
dziatan, a takze rozszerzenie ich katalogu, tak aby w mozliwie najwiekszym stopniu uwzglednic
pomysty, propozycje i uwagi strony spotecznej.

W ramach Fazy 3., w trakcie ktérej przedstawiono Projekt SUMP wraz z Prognoza
Oddziatywania na Srodowisko ponownie jak w poprzednich fazach skierowano zaproszenia do
m.in. organizacji pozarzgdowych. Ponadto dokument =zostat ztozony do opiniowania
w instytucjach wyzszego rzedu tj. w szczegdlnosci:

e Regionalnej Dyrekcji Ochrony Srodowiska w Katowicach,

e Wojewddzkiej Stacji Sanitarno-Epidemiologicznej w Katowicach,

e Urzedzie Marszatkowskim Wojewddztwa Slaskiego,

e Zarzadzie Drog Wojewddzkich w Katowicach,

e Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad,

e PKP Polskich Liniach Kolejowych S.A.,

e Centralnym Porcie Komunikacyjnym Sp. z 0.0.

e Zarzadzie Transportu Metropolitalnego,

e Komdrkach odpowiedzialnych za stowarzyszenia gmin Subregionu Centralnego oraz
Subregionu Potudniowego Wojewddztwa Slgskiego,

e Komendach miejskich i powiatowych z obszaru Subregionu Zachodniego,

e Przewoznikéw kolejowych: Kolejach Slgskich oraz POLREGIO,

Ich wynik nie wptynat istotnie na tre$¢ dokumentu, gdyz zgtaszane uwagi, zaréwno przez
strone spoteczng, jak i podmioty instytucjonalne odnosity sie do uszczegdétowienia tresci
niektorych dziatan, badz zostaty odpowiednio wyjasnione, gdyz byty one juz przewidziane
w tresci dziatan.

Tabela 4.1 Liczba uczestnikéw konsultacji spotecznych

Faza 1. Faza 2. Faza 3.
Liczba uczestniczacych
. . 66 39 11
w spotkaniach stacjonarnych
Liczb tni h ankiet
. iczba wype nlon\./c” a'n ie 356 9 1
internetowych lub opinii pisemnych
taczna liczba biorgcych udziat
. .. 422 48 25
w procesie konsultacji spotecznych

Zrédto: opracowanie wtasne

Drugim sposobem poznania oczekiwan mieszkancéw, ale takze poznania ich preferencji
i barier w korzystaniu ze zréwnowazonych S$rodkéw transportu byty grupowe wywiady
pogtebione (FGI) przeprowadzane w 6-7 osobowych grupach przez przygotowanego
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moderatora. W sktad grup wchodzili: uzytkownicy réznych srodkéw transportu, przedstawiciele
lokalnych stowarzyszen, przedstawiciele administracji samorzadowe;j. tacznie
przeprowadzonych zostato siedem wywiaddw FGlI.

Zakres tematyczny wywiadow grupowych pokrywat sie z tym poruszanym w trakcie
konsultacji spotecznych w Fazie 1., niemniej ich charakter, a takze dodatkowe zgtebianie tematu
przez moderatora, pozwolito na uzyskanie mozliwie najlepszych na potrzeby sporzadzenia planu
informaciji.

Uczestnicy wywiadoéw grupowych zgodnie wskazali, ze obecna oferta transportu publicznego
nie stanowi alternatywy dla wtasnego samochodu osobowego. Dotyczy to zaréwno kwestii
zwigzanych z ofertg (m.in. czestotliwosci kursowania), a takze brak spdjnosci systemu w skali
Subregionu w (brak integracji taryfowe] i organizacyjnej). W ich ocenie dos¢ istotng role
w podrézach moze odgrywac kolej, zwiaszcza, ze juz dzisiaj charakteryzuje sie ona
konkurencyjnym czasem przejazdu.

W zakresie ruchu roweréw uczestnicy wywiadéw wskazali, ze do podrdzy tym sSrodkiem
transportu zachecitaby spdjna, bezpieczna i wydzielona infrastruktura, krétka odlegtosé do celu
podrdzy oraz ewentualne udogodnienia (np. szatnie, prysznice). Zwrdcono takze uwage na rézny
standard wykonania i utrzymania drég dla roweréw, wspominajgc przy tym réwniez o szkodach
gorniczych wptywajgcych na ich stan.

W zakresie ruchu pieszego, podkreslono ze braki infrastrukturalne dotycza przede wszystkim
peryferii miejskich oraz obszaréw wiejskich. Do poprawy bezpieczenstwa niechronionych
uczestnikdw ruchu przyczynityby sie takie inwestycje w doswietlenie ciggéw i przejs¢ dla
pieszych.

Rozwazania dotyczace ruchu zmotoryzowanego objety takie tematy jak: bezpieczerstwo
ruchu drogowego, logistyka miejska, uspokojenie ruchu i polityka parkingowa. Grupy byty
zgodne co do koniecznosci poprawy bezpieczeristwa ruchu w okolicach przejs$¢ dla pieszych.
Zwracano takze uwage na ruch pojazdéw ciezkich zwigzany m.in. z obecnoscig na obszarze
Subregionu Zachodniego zaktadéw wydobywczych. W zakresie regulacji dostepu obszaréw
i polityki parkingowej uczestnicy byli dos¢ powsciggliwi i nie przedstawiali radykalnych
pomystéw w tym zakresie.

4.4 Udziat interesariuszy

Drugg grupg, ktéra miata istotny wptyw na ksztatt dokumentu, byli przedstawiciele
samorzgddw gminnych i powiatowych, ktdrzy na réznych etapach powstawania dokumentu byli
zapraszani do zgtaszania swoich uwag i postulatéw. Spotkania przyjmowaty rézny charakter
i odbywaty sie zaréwno w formie stacjonarnej, jak i zdalnej. Na spotkania zapraszano takze
przedstawicieli organizatoréw transportu zbiorowego i komunalnych przewoznikdw.
Interesariusze byli takze zapraszani i brali czynny udziat w spotkaniach z mieszkaricami. Grupe te
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tworzyty zarédwno osoby odpowiedzialne za ksztattowanie systemu transportowego, jak i za
pozyskiwanie funduszy zewnetrznych, czy inwestycji.

W pracach w ramach grupy interesariuszy uczestniczyli przedstawiciele: wszystkich urzedéw
miast i gmin raz starostw powiatowych wchodzgcych w sktad Subregionu Zachodniego. Ze strony
jednostek odpowiedzialnych za transport publiczny zapraszano osoby zwigzane
z: Miedzygminnym Zwigzkiem Komunikacyjnym w Jastrzebiu-Zdroju, Komunikacjg Miejska
w Rybniku, Przedsiebiorstwem Komunikacji Samochodowej w Raciborzu, Przedsiebiorstwa
Komunalnego w Raciborzu. Ponadto zapraszani byli oficerowie rowerowi z Rybnika i Jastrzebia-
Zdroju.

W etapie diagnozy przeprowadzonych zostato 30 wywiadéw pogtebionych (IDI)
z przedstawicielami samorzaddéw, organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw.
Pozwolity one zidentyfikowa¢ istniejgce bariery, a takze motywacje jakie stojg za
podejmowanymi decyzjami czy obecnym stanem mobilnosci w Subregionie Zachodnim.
Obiecujgcym wnioskiem, ktérym mozna podsumowac¢ wypowiedzi respondentéw byt fakt ze
praktycznie wszyscy widzieli potrzebe lepszej wspotpracy przy zarzadzaniu systemem
mobilnosci, ze szczegdlnym uwzglednieniem transportu zbiorowego.

Uwagi ze strony samorzadow sptywaty takze w formie uwag do przygotowanych
dokumentéw. Kluczowym elementem, majgcym wptyw na zakres dziatan, ktore zostaty zawarte
w SUMP Subregionu Zachodniego, byty odpowiedzi poszczegdlnych gmin udzielone w specjalnie
przygotowanych formularzach, w ktérych zawarto katalog réznych rozwigzan przyczyniajgcych
sie do rozwoju zréwnowazonej mobilnosci.

Przeprowadzona ankieta pozwolita na ewolucje i uszczegétowienie dziatan proponowanych
w ramach Wstepnego Projektu SUMP, a takze stref interwencji tak aby dopasowac je mozliwie
najlepiej do uwarunkowan danej gminy.

Jednym z elementéw sktadowych stuzgcych okresleniu mozliwosci integracji systemu
mobilnosci w Subregionie Zachodnim byty warsztaty dla interesariuszy z udziatem eksperta prof.
Wiestawa Starowicza. Scenariusz spotkania obejmowat zapoznanie uczestnikdéw z dobrymi
praktykami z zagranicy i kraju oraz dostepnymi prawnymi mozliwosciami wspotpracy
samorzgdow. Biorgc pod uwage sytuacje w Subregionie Zachodnim szczegdlny nacisk zostat
potozony na kwestie transportu publicznego.

W drugiej czesci uczestnicy podzieleni na 5-6 osobowe grupy sktadajgce sie z przedstawicieli
roznych instytucji miaty za zadanie najpierw okresli¢ stan istniejgcy w zakresie integracji
transportu na obszarze Subregionu, w szczegdlnosci istniejgcych barier i przeszkdéd, a takze
wptywu tej sytuacji na mieszkancéw.

Nastepnie w oparciu o wykonang diagnoze kazda z grup miata zaproponowaé swdj pomyst na
integracje transportu publicznego w Subregionie Zachodnim.
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Wskazano na rozproszenie organizacyjne podmiotow odpowiedzialnych za zarzadzanie
systemem transportu publicznego na obszarze Subregionu, brak integracji z innymi srodkami
transportu, niewystarczajgce lub utrudniajgce przepisy prawne, a takze wzrastajgce obcigzenia
finansowe. Relacje pomiedzy instytucjami organizujgcymi transport publiczny, a gminami sa
rézne, niekiedy mniejsze gminy muszg dostosowywac sie do wiekszych. Brakuje takze jednolitej
informac;ji dla pasazeréw. Cata ta sytuacja zas przektada sie na matg atrakcyjnos¢ komunikacji
publicznej i korzystanie przez mieszkanncéw z samochodu osobowego.

Fotografia 4.2 Warsztaty dla interesariuszy dotyczace integracji w zarzadzaniu

Zrédto: fotografia wtasna

Wiekszos¢ grup wskazata iz petna integracja obejmujaca takze kwestie zwigzane z organizacjg
transportu nie jest mozliwa. Jednakze jako potencjalny kierunek dziatan okreslono stworzenie
spojnego systemu informacji dla pasazeréw (np. rozktady jazdy, wyszukiwarka potaczen
obejmujgca wszystkich organizatoréw), atakie wspdlng taryfe. Czes¢ uczestnikow
zaproponowata etapowanie integracji np. zaczynajac od powiatéw, zas stopniowo przechodzi¢
do skali catego Subregionu.

Podkreslono, ze potrzebna jest dobra wola wszystkich zainteresowanych stron, a wdrozenie
nawet petnej integracji bedzie mozliwe.

Spotkanie pozwolito zapozna¢ sie z gotowoscig do wspodtpracy miedzy samorzadami,
w szczegolnosci w kwestii transportu publicznego, niemniej wnioski jakie mozna z niego
wyciggnac stanowig istotng baze do oceny mozliwosci budowy struktur do zarzadzania
mobilnoscig w Subregionie Zachodnim.
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4.5 Rozwazane scenariusze

Scenariusze rozwoju Subregionu Zachodniego opracowane w Planie Zrédwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej powstaty w wyniku analiz i badan ruchu oraz spotkan z mieszkancami
i interesariuszami analizowanego obszaru. Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako osobny
wariant rozwoju systemu transportowego Subregionu Zachodniego. Zaproponowano cztery
scenariusze rozwoju:

0 d 2 3

Wygodnym
W Subregionie i sprawnym Zréownowazona Po Subregionie
nie zmieniamy transportem mobilnosc w poruszamy sie
nic publicznym po Subregionie ekologicznie

Subregionie

— Scenariusz 0 — ,W Subregionie nie zmieniamy nic” (ang. BAU - Business As Usual)
zaktadajacy brak inwestycji za wyjatkiem inwestycji strategicznych juz przesgdzonych do
realizacji,

— Scenariusz 1 — ,Wygodnym i sprawnym transportem publicznym po Subregionie”
(Publiczny Transport Zbiorowy) zaktadajacy najwiekszy nacisk na dziatania inwestycyjne
zwigzane z poprawa funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego.

— Scenariusz 2 — ,,Zrownowazona mobilno$¢ w Subregionie” zaktadajacy najwiekszy nacisk
na dziatania inwestycyjne zwigzane z poprawga funkcjonowania systemu rowerowego
w miastach, ale réwniez systemu transportu publicznego w gminach,

— Scenariusz 3 — ,Po Subregionie poruszamy sie ekologicznie” zaktadajgcy najwiekszy
nacisk na dziatania zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym, elektromobilnoscia
i niskoemisyjnoscia.

Szczegbtowy zakres scenariuszy, w szczegdlnosci biorgc pod uwage przypisane do niego

proponowane dziatania stanowi zatgcznik do niniejszego dokumentu.

4.6 Wybor scenariusza preferowanego

Podczas oceny scenariuszy przyjeto ocene wielokryterialng. Kazdy element oceny
wielokryterialnej (kryterium) jest w ten sam sposéb analizowany dla réznych scenariuszy, aby
moc uzyskaé obiektywng opinie i ocene. Metodyka oceny kazdego scenariusza jest taka sama,
dzieki czemu mozliwe jest wychwycenie réznic oraz preferowanych scenariuszy do wdrozenia.

Szczegbétowa ocena scenariuszy, jak i dziatan stanowi zatgcznik do niniejszego dokumentu.
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SCENARIUSZ
W Subregionie nie zmieniamy nic”
SCENARIUSZ

,Wygodnym i sprawnym
transportem publicznym po

Subregionie”
OCENA SCENARIUSZ
SCENARIUSZY PREFEROWANY
SCENARIUSZ

,Zrownowazona mobilnosc w
Subregionie”

SCENARIUSZ
»Po Subregionie poruszamy sie -

ekologicznie”

Rysunek 4.3 Uproszczona metodyka wyboru scenariusza preferowanego
Zrédto: opracowanie wiasne

Realizacja scenariuszy alternatywnych wzgledem bezinwestycyjnego ,,W Subregionie nie
zmieniamy nic” majg wptyw na uzyskanie korzystnych wartosci i tendencji wskaznikow
horyzontalnych zwigzanych z ochrong $rodowiska. Jednoczesnie realizacja dziatan
przewidzianych wramach scenariuszy zakfadajgcych podjecie interwencji w mobilno$é
mieszkancow bedzie miata wptyw na poprawe dostepnosci komunikacyjnej mieszkancow, jak
i bezpieczenstwa ruchu drogowego. Nalezy jednak wskazac¢ ze na wskazniki zwigzane z BRD
wplyw majg takie regulacje na poziomie krajowym, na ktére samorzady Subregionu
Zachodniego nie majg wptywu (np. wysokos¢ mandatéw).

Na podstawie przeprowadzonej oceny oraz przeprowadzonych z interesariuszami spotkan
i konsultacji, do wdrozenia przyjeto scenariusz ,, Zrownowazona mobilnos¢ w Subregionie”.

Wybrany scenariusz skupia sie na inwestycjach majgcych na celu poprawe systemu transportu
rowerowego, z jednoczesng poprawg transportu publicznego. W tym scenariuszu transport
publiczny funkcjonowatby jako sie¢ szkieletowa, wspomagajgca transport rowerowy tam, gdzie
nie jest on atrakcyjnym rozwigzaniem. Zakfada sie réwniez inwestycje w infrastrukture piesza
w celu zwiekszenia udziatu tego typu podrézy w podziale zadan przewozowych oraz poprawe
bezpieczenstwa ruchu.

Istotnym dziataniem jest integracja systemu transportowego umozliwiajgca dogodne
korzystanie z réznych srodkdéw transportu poprzez zapewnienie odpowiedniej infrastruktury
i oferty, w tym taryfowej. Dziatania dotyczg takze stworzenia spdjnej sieci drég dla rowerdéw
w skali poszczegdlnych gmin, jak i catego Subregionu oraz stworzenia dogodnych dojs¢ do
przystankéw publicznego transportu zbiorowego.

Ponadto, dziatania te majg na celu poprawe bezpieczenistwa niechronionych uzytkownikéw
ruchu drogowego, zwfaszcza w obszarach mniej zaludnionych, gdzie infrastruktura piesza

i rowerowa powinna zosta¢ zmodernizowana.

Niniejszy scenariusz dgzymy do stworzenia bardziej zrdwnowazonego i efektywnego systemu
transportowego, ktory zapewni wiekszg dostepnos¢ publicznego transportu zbiorowego oraz
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zacheci do korzystania z alternatywnych srodkéw transportu, takich jak rowery i podréze piesze
na krétkie odlegtosci. Dziatania te majg na celu poprawe jakosci zycia mieszkaricéw oraz redukcje
negatywnego wptywu transportu na srodowisko.

Scenariusz ,Zréwnowazona mobilnosé¢ w Subregionie” obejmuje najszerszy pakiet dziatan

obejmujgcy zaréwno kwestie transportu publicznego, ruchu rowerowego i pieszego,
bezpieczenstwa ruchu drogowego, jak i przeksztatcen przestrzeni publicznych.
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Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktorym
chca zyé mieszkancy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych
filarow Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjsciowy dla definicji
celéw ipakietow dziatan dedykowanych poszczegélnym strefom interwencji. Wizja jest
realizowana poprzez spetnienie celdw horyzontalnych i operacyjnych, ktére realizujg podjete
dziatania. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, zawarto w niej
opis pozadanej przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajgc transport i mobilnosc¢
w szerokim konteks$cie rozwoju miast Subregionu i spoteczeistwa, uwzgledniajac takze kwestie
zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy i dostepnos$é do
ustug mobilnosciowych. Wizja zostata przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram
politycznych, zdrowia i bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego,
ksztattowania sSrodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spotecznej oraz przeciwdziatania
wykluczeniu transportowemu.

Zgodnie z tymi zatozeniami wizja uwzglednia m.in.: istote przesiadkowosci w publicznym
transporcie zbiorowym i koniecznos¢ integracji Srodkéw transportu w systemie transportowym
Subregionu, spéjno$é obszarowg oraz infrastrukturalng sieci drog dla rowerdw, a takie
rozwigzania mobilnosciowe powigzane z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego i dgzeniem
do realizacji wizji zero, bedacg filarem mobilnos$ci miejskie;].

Uwzgledniajgc projektowane zapisy Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej Subregionu
Zachodniego, powstata nastepujgca wizja rozwoju obszaru.

W 2030 roku mobilnosc¢ w Subregionie Zachodnim jest spojna
i zrownowazona. Publiczny transport zbiorowy jest zintegrowany
przestrzennie, czasowo i taryfowo. Funkcjonuje kompleksowy
system rowerowy, a przestrzenie publiczne sq atrakcyjne dla
pieszych.

Zintegrowana sie¢ transportu publicznego obejmuje w pierwszej kolejnosci transport
autobusowy funkcjonujacy na terenie Subregionu Zachodniego, w ktdrym obowigzuje wspdlna
taryfa biletowa, a w drugiej transport kolejowy, ktdry umozliwia zaréwno realizacje czesci
potgczen w ramach obszaru, a przede wszystkim poruszanie sie na zewnatrz niego. Transport
publiczny jest zintegrowany ze sobg, jak i transportem indywidualnym poprzez centra
przesiadkowe obejmujace parkingi P+R oraz B+R.

W celu realizacji polityki mobilnosci wynikajgcej z Planu Zréownowazonej Mobilnosci Miejskiej
Subregionu Zachodniego, kluczowe jest okreslenie celow horyzontalnych, do ktdrych nalezy
dazy¢ poprzez realizacje celéw operacyjnych.
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Cele horyzontalne sg spdjne z zatozeniami dokumentéw wspélnotowych, a ponadto dazg do
realizacji polityki mobilnosci na szczeblu krajowym, odpowiadajgc na gitéwne postulaty
okreslajgce mobilno$é w Obszarach Funkcjonalnych w Polsce. Przyjmuje sie cele horyzontalne,
ktére opracowano w nawigzaniu do wizji mobilnosci, a takze w oparciu o diagnoze stanu
istniejgcego w zakresie mobilnosci w Subregionie i analize potrzeb mieszkancéw i uzytkownikéw
systemu transportowego, zdiagnozowang na etapie dotychczasowych prac nad dokumentem:

Atrakecyjny i konkurencyjny @
transport publiczny

& Mobilnos$é przyjazna -
srodowisku

Poprawa bezpieczenstwa
komunikacyjnego

Wspélne zaangazowanie
na rzecz SUMP

Realizacja celu | tj. ,Atrakcyjny i konkurencyjny transport publiczny” przyczyni sie do
wykreowania spojnego i dostepnego systemu transportu publicznego, ktéry powinien byé
konkurencyjny wzgledem samochodu osobowego. W Subregionie Zachodnim funkcjonowanie
transportu publicznego jest niezwykle istotne z uwagi na podrdze, ktore w duzej czesci sg
realizowane na duze odlegtosci i majg charakter miedzygminny. Réwniez realizacja tego celu
przezwyciezy jedng z powaznych barier rozwoju atrakcyjnej komunikacji zbiorowej tj. brak
integracji réznych srodkéw transportu w skali Subregionu Zachodniego.

Realizacja celu Il tj. ,,Mobilnos¢ przyjazna Srodowisku” w pierwszej kolejnosci wigze sie
z rozwojem infrastruktury dla tzw. mobilnosci aktywnej czyli ruchu rowerdw i pieszych. Te formy
przemieszczania sie majg znikomy wptyw na pogarszanie sie jakosci srodowiska, zas przyczyniajg
sie do poprawy stanu zdrowia 0séb z nich korzystajgcych. Aby te formy ruchu staty sie jeszcze
bardziej atrakcyjne powinno sie realizowac dziatania z zakresu przeksztatcania przestrzeni
publicznych, tak aby sprzyjata ona wykorzystaniu roweru badz chodzenia pieszo. W ramach celu
ujeto takze dziatania z zakresu rozwoju elektromobilnosci.

Realizacja celu Il tj. ,Poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego” przyczyni sie do
zmniejszenia liczby wypadkdw i kolizji, to zas do ochrony zycia i mienia, a takze minimalizacji
kosztéw zwigzanych ze zdarzeniami drogowymi.

Realizacja celu IV tj. ,,Wspdlne zaangazowanie na rzez SUMP” wigze sie z aktywizacjg
mieszkancdw na réznych polach wdrazania rozwigzan przewidzianych w Planie — zaréwno
w formie konsultacji spotecznych, jak i regularnych badan mobilnosci. Niezwykle istotnym jest
takze potozenie nacisku na dziatania promocyjne i edukacyjne zwigzanych ze zrédwnowazong
mobilnoscia.
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Uporzadkowana
przestrzen
publiczna

Wygodne Czyste
przesiadki powietrze

Uperzadkowany, Efektywny,

nuchiwlmiescie
publiczny,

Bezpieczne
poruszanie sie
pieszo
i rowerem

Poprawa
jakosci
Zycia

Edukacja
spoteczna

Rysunek 5.1 Kluczowe korzysci dla mieszkancéw wynikajace z realizacji dziatan przewidzianych w SUMP

Zrédto: opracowanie wtasne
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6.1 Cele operacyjne

Realizacja celdw horyzontalnych jest powigzana z celami operacyjnymi, ktére przewidujg
bardziej precyzyjne odniesienie sie do konkretnych obszaréw interwencji. S3 one powigzane
z pbézniejszymi dziataniami, tak aby te byly dopasowane do poszczegdlnych elementéw systemu
transportowego (w tym publicznego transportu zbiorowego, ruchu rowerdw, pieszych,
bezpieczenstwa ruchu).

Tabela 6.1 Cele horyzontalne i operacyjne

C11 Integracja mobilnosci na obszarze Subregionu Zachodniego
C12 Zwiekszenie dostepnosci transportu publicznego
C13 Zwiekszenie konkurencyjnosci transportu publicznego
C21 Rozwdj i poprawa warunkdéw ruchu mobilnosci aktywnej
C22 Rozwdj elektromobilnosci
Cc23 Przestrzen publiczna przyjazna zrownowazonej mobilnosci
C24 Ekologiczna logistyka miejska

CEL Il POPRAWA BEZPIECZENSTWA KOMUNIKACYJNEGO
C31 Poprawa bezpieczenstwa komunikacyjnego niechronionych uczestnikéw ruchu
C32 Likwidacja miejsc niebezpiecznych

CELIV WSPOLNE ZAANGAZOWANIE NA RZECZ SUMP
C41 Mieszkancy $wiadomi zrownowazonej mobilnosci
Cc42 Zréwnowazona mobilnos¢ w mikro skali
C43 Decyzje o mobilnosci oparte na danych
Ca4 Wspdtpraca na rzecz mobilnosci w Subregionie Zachodnim

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela ponizej przedstawia cele operacyjne wraz z ich opisem.

Tabela 6.2 Cele operacyjne SUMP Subregionu Zachodniego

Cel Opis

Integracja mobilnosci w Subregionie Zachodnim stanowi niezwykle istotny element
przyczyniajgcy sie do poprawy konkurencyjnosci systemu, w szczegdlnosci transportu
zbiorowego. Powinna ona przyjgc¢ zaréwno forme organizacyjng, jak i infrastrukturalna.

Dostepnos¢ do transportu zbiorowego powinna by¢ zwiekszana, tak aby stanowit on
atrakcyjng metode przemieszczania sie w obrebie Subregionu Zachodniego. Obszar posiada
dos¢ gestg sie¢ przystankéw, wiec w ramach tego celu proponuje sie podjecie szeregu dziatan
zwigzanych z rozwojem sieci potaczed o nowe kierunki i zwiekszenie czestotliwosci
kursowania autobuséw. Zaktada sie réwniez wigczenie nowych obszaréw zabudowy w sie¢
istniejacych lub nowych linii komunikacyjnych.
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Cel Opis

Aby transport publiczny mogt stanowi¢ konkurencje dla transportu indywidualnego
konieczne jest podjecie szeregu dziatan z zakresu jego uprzywilejowania w ruchu drogowym,
a takze wykreowania wysokiej jakosci jego funkcjonowania.

Realizacja tego celu przyczyni sie do rozwoju szeroko pojetej infrastruktury zwigzanej z
ruchem pieszych i roweréw na obszarze Subregionu Zachodniego.

Elektromobilnos¢ jest jednym z trendéw we wspdtczesnej mobilnosci mieszkarncow, dlatego
dazenie do realizacji celu zwiekszanie udziatu pojazdéw zeroemisyjnych w podrdzach
powinno by¢ traktowane cato$ciowo w Subregionie. Cel ten mozna realizowac poprzez
rozpowszechnianie wykorzystania pojazdéw zeroemisyjnych, budowe infrastruktury dla
tadowania badz tankowania pojazdéw zeroemisyjnych czy doptaty np. do zakupu rowerdow
elektrycznych.

Zrownowazona mobilnosé to nie tylko inwestycje w srodki transportu lecz takze poprawa
jakosci przestrzeni publicznej ktdrej charakter wptywa na podjecie decyzji komunikacyjnej
przez mieszkanca. W ramach tego dziatania postuluje sie podjecie dziatan z zakresu
rewitalizacji przestrzeni publicznych tak by byty one bardziej przyjazne ruchowi pieszych i
rowerow, a takze byty ukierunkowane na transport publiczny. Dziatania te bedg prowadzi¢
takze do uspokojenia ruchu pojazdow.

Logistyka miejska, na ktdrg skfadajg sie w szczegdlnosci dostawy towardéw do sklepdw
stanowi istotng sktadowag systemu transportowego miasta. Z tego wzgledu niezbedne jest
podjecie dziatan z zakresu uczynienia jej bardziej przyjazng srodowisku.

Poprawa bezpieczeristwa niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego stanowi jeden
z najwazniejszych elementdéw przyczyniajacych sie do zmiany

C31

Bezpieczenstwo ruchu drogowego jest jednym z kluczowych postulatéw Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Nalezy dazy¢ do wizji 0, czyli ograniczy¢ liczbe
zmartych w wypadkach komunikacyjnych do 0 w perspektywie catego Subregionu.
Realizowa¢ ten cel mozina poprzez inwestycje w infrastrukture punktowa i liniowa
bezpieczenstwa, ograniczanie predkosci na sieci drogowej, a takze programy pilotazowe czy
poprawe bezpieczenstwa w obszarze szkdt, co jest bardzo istotnym elementem dziatan.

C32

Swiadomo$¢é mieszkaicdw w zakresie koniecznoéci zmiany nawykéw zwigzanych
z przemieszczaniem sie stanowi kluczowy element skutecznosci podejmowanych innych
dziatan, w tym inwestycyjnych. Realizacja tego celu ma miejsce poprzez dziatania edukacyjne
i promocyjne.

C41

Realizacja niniejszego celu przyczyni sie do wdrozenia idei zrdwnowazonej mobilnosci w skali
lokalnej — ze szczegdInym uwzglednieniem planowania przestrzennego i duzych generatoréw
ruchu. W ramach niniejszego celu powinny by¢ takze realizowane gminne dokumenty SUMP
uszczegdtawiajgce i rozwijajgce dziatania wynikajgce z niniejszego dokumentu.

C42
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Cel

Opis

C43

ca4

Pozyskiwanie danych jest niezbedne dla wtasciwego utrzymania procesu. Decyzje w zakresie
kierunkdw rozwoju systemu transportowego powinny nastepowac w oparciu o wiarygodne
dane, co stanowi takze wazny argument w dyskusji z mieszkaicami. Dzieki danym mozliwa
bedzie takze ocena procesu wdrazania SUMP w zycie i podjecie decyzji co do dalszych krokéw
i ewaluacji dokumentu.

Realizacja wspdlnych zadan o charakterze ponadgminnym wymaga Sscistej wspdtpracy
pomiedzy jednostkami samorzadu terytorialnego. Odpowiedzialno$¢ za kierunki rozwoju
mobilnosci w Subregionie Zachodnim spoczywa na wszystkich samorzadach. Dziatanie na
rzecz mieszkanicdw wymaga porozumienia sie ponad istniejgcymi podziatami.

Zrédto: opracowanie wtasne

6.2 Dziatania

Z uwagi na: zréznicowanie sytuacji mobilnosci, cechy poszczegdlnych gmin, a takze zasadnosci
wprowadzania réznych rozwigzan dokonano podziatu obszaru analiz na strefy interwencji,
ktorych delimitacja stref interwencji miata miejsce w oparciu o: wielkos¢ osrodka,
charakterystyke powigzan miedzygminnych, potozenie wzgledem linii i przystankéw kolejowych.

Wyrdzniono dziesie¢ stref, dla ktérych przyporzadkowano dedykowane im dziatania w formie
pakietow:

Strona

Rybnik — najwieksze miasto w obszarze Subregionu Zachodniego. Zgodnie
z dokumentami strategicznego stanowi jego rdzen. Stanowi wezet komunikacyjny na
trasie do pozostatych osrodkéw obszaru analiz;

Zory — miasto $redniej wielkosci potozone we wschodniej czeéci obszaru. Wyréznione
z uwagi na funkcjonujacg w nim bezptatng komunikacje publiczng, mniej korzystne
potozenie wzgledem linii kolejowej, funkcjonujgce powigzania z obszarem Metropolii
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej a takze Subregionem Potudniowym. Charakteryzuje sie
takze zwartoscig, jak przyrostem liczby mieszkancow;

Jastrzebie-Zdréj — drugie co do wielkosci miasto w Subregionie Zachodnim. Istotnym
uwarunkowaniem, ktére bedzie miato wptyw na mobilnos¢ w nim jest odbudowa
potgczenia kolejowego. Ponadto na tle innych miast obszaru wyrdznia sie odmienng
strukturg urbanistyczng, bez wyksztatconego srédmiescia;

Wodzistaw-Slaski — $redniej wielkosci miasto potozone w potudniowej czesci obszaru,
stanowigce z jednej strony centralny osrodek dla powiatu wodzistawskiego, zas z drugiej
jedno z centréw wschodniej czesci Subregionu Zachodniego z silnymi powigzaniami
w kierunku Rybnika, Jastrzebia-Zdroju, czy Zor.

Raciborz — stanowi lokalny osrodek rozwoju obszaru powiatu raciborskiego. Ma istotnie
mniejsze powigzania z gminami potozonymi we wschodniej czesci obszaru.
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— Czerwionka-Leszczyny —gmina potozona na granicy Subregionu Zachodniego i Metropolii
Goérnoslasko-Zagtebiowskiej, z ktérg tgczg jg istotne powigzania miedzygminne.
Charakteryzuje sie rowniez dogodng obstuga transportem kolejowym.

— Gminy potozone w korytarzach subregionalnych (Kornowac, Pszéw, Jejkowice, Radlin,
Marklowice, Swierklany, Mszana, Godéw) — s3 to wszystkie gminy pofozone przy
gtéwnych korytarzach transportowych w Subregionie Zachodnim. W wiekszosci
przypadkdéw sg one dos¢ gesto zaludnione i istotnie zurbanizowane.

— Gminy potozone w korytarzach kolejowych (Ryduttowy, Gorzyce, Gaszowice, Lyski,
Nedza, Pietrowice Wielkie, Krzyzanowice) — sg to wszystkie pozostate gminy, ktére
wyrozniajg sie korzystnym potozeniem wzgledem linii kolejowych istniejacych, badz
planowanych do odbudowy.

— Gminy pofozone poza gtéwnymi korytarzami (Kuznia Raciborska, Rudnik, Lubomia,
Krzanowice) — gminy, ktére wzgledem pozostatych wyrdzniajg sie pod wzgledem
zagospodarowania przestrzennego (tj. bardziej rolniczy charakter), potozeniem poza
kluczowymi korytarzami oraz ekstensywng zabudowa.

— Centra gminne — uszczegdétowienie odnoszace sie do centréow poszczegdlnych gmin (nie
bedacych najwazniejszymi miastami w Subregionu), jako miejsc, ktére moga stanowic
lokalne miejsca aktywnosci i ustug dla mieszkaricow poszczegdlnych gmin.
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Rysunek 6.1 Podziat Subregionu Zachodniego na strefy interwencji

Zrédto: opracowanie wtasne

Wypracowanie dziatan, a takze ich przyporzadkowanie do poszczegdlnych stref interwencji
(pakietowanie) byto procesem iteracyjnym. Wpierw w ramach Wstepnego Projektu SUMP, na
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podstawie uprzednio przeprowadzonej diagnozy stanu istniejgcego i konsultacji spotecznych
zaproponowano wstepng, szerokg liste dziatan wpisujacych sie w zaproponowane cele
operacyjne.

Wstepny Projekt SUMP podlegat nastepnie kolejnej fazie konsultacji spotecznych. Réwnolegle
prowadzone byty rozmowy z przedstawicielami gmin i powiatéw wchodzgcych w sktad
Subregionu Zachodniego w formie spotkan, a takze dedykowanego formularza ankietowego,
w ktérym mieli oni mozliwo$¢ wypowiedzenia sie co do zasadnosci realizacji dziatan, ktére
zostaty zaproponowane, innych propozycji dziatan, ktore nie zostaty ujete we wstepnej wersji
Planu lub wskazania swoich zadan. Te dwa czynniki, w powigzaniu ze stwierdzonymi na etapie
diagnozy stanu istniejgcego stanowity fundament do zdefiniowania ostatecznego ksztattu
dziatan i ich uszczegdétowienia, jak i przyporzadkowania ich do poszczegdlnych stref interwencji.
Przypisanie poszczegdlnych dziatan do stref interwencji przedstawione zostato w zatgczniku do
Planu.

Diagnoza

Konsultacje
snoteczne

¥

PAKIETY DZIALAN

Rysunek 6.2 Proces definiowania pakietow dziatan

Zrédto: opracowanie wtasne

Poszczegblne dziatania zostang przedstawione w odniesieniu do realizowanych celdéw.
Ponadto dla wybranych przedstawione zostang przyktady (dobre praktyki) z réznych miast Polski
i Europy, ktdre mogg stanowic inspiracje dla przysztych projektéw w Subregionie Zachodnim.

Realizacja wszystkich dziatan powinna uwzgledniaé zasady tzw. projektowania
uniwersalnego. Projektowanie uniwersalne to podejscie, ktdre uwzglednia rdéinorodnosé
umiejetnoscii potrzeb uzytkownikow, w tym osob ze szczegdlnymi potrzebami. Kluczowe zasady
projektowania uniwersalnego dotyczg miedzy innymi tego, aby infrastruktura i przestrzen
wdrazanych rozwigzan byta dostostosowana do wszystkich uzytkownikéw, proponowane
rozwigzania byly przygotowane pod szeroki zakres indywidualnych preferencji odbiorcy,
implementowane narzedzia byty proste i intuicyjne w obstudze, a przede wszystkim wygodne,
efektywne i aby spetniaty swoje zadanie.
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ATRAKCYJNY | KONKURENCYJNY TRANSPORT PUBLICZNY

1.1 Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscig na obszarze Subregionu Zachodniego

DIAGNOZA: rozproszone zarzqdzanie systemem transportowym oraz planowaniem
przestrzennym

Obecnie na terenie Subregionu Zachodniego funkcjonuje wiele jednostek
odpowiedzialnych  za ksztattowanie  systemu transportowego i zagospodarowania
przestrzennego. Dodatkowo dziatania podejmowane przez gminy nie zawsze sg ze soba
powigzane co doprowadzito do wzajemnej konkurencji systemdw transportu publicznego na
wspodlnych trasach, braku integracji taryfowej i koordynacji odjazdéw, a takze braku spéjnosci
sieci infrastruktury ruchu rowerdw i pieszych na stykach gmin.

Dziatania proponowane w niniejszym dokumencie majg takze charakter miedzygminny
przez co konieczne jest szersze spojrzenie na ich przygotowywanie i realizacje.

Ponadto w Subregionie Zachodnim brak jest obecnie struktur zwigzanych z kompleksowym
zarzgdzaniem zrownowazong mobilnoscig.

W ramach niniejszego dziatania, proponuje sie etapowe podejscie do stworzenia struktury
zintegrowanego zarzgdzania mobilnoscig na obszarze Subregionu Zachodniego.
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W pierwszej kolejnosci powinno obejmowac wyznaczenie lub powotanie koordynatora
mobilnosci w Subregionie Zachodnim odpowiedzialnego za monitorowanie wdrazania
dokumentu przez poszczegdlnych wyznaczonych realizatoréw dziatan, a takze tworzenie
szczegodtowych polityk i plandw z zakresu mobilnosci.

W poczatkowej fazie jego istnienia jego rola powinna takze polega¢ na wspieraniu
samorzgdéw we wdrazaniu Planu, dziataniach edukacyjnych ws$réd interesariuszy
i mieszkancow. Powinien on inicjowac i inspirowa¢ do podejmowania dziatain sprzyjajacych
rozwojowi zréwnowazonej mobilnosci, a takze integracji mobilnosci w skali catego Subregionu
Zachodniego.

Biorac pod uwage strukture funkcjonowania koordynatora mobilnosci, na poczatku moze
by¢ to stanowisko jedno- lub wieloosobowe (w zaleznosci od liczby dziatan). W dalszej
perspektywie wraz z podejmowaniem sie kolejnych dziatan, przejmowaniem kompetencji,
zasadnym bedzie powotanie odpowiedniej komérki urzedu, badz jednostki, w ktérej
wyodrebnione zostang dziaty odpowiadajgce poszczegdlnym dziedzinom.

W kolejnych etapach rozwoju powinna ona podejmowac sie kolejnych kompetencji
zwigzanych z zarzadzaniem systemem transportowym na obszarze Subregionu Zachodniego,
w szczegolnosci poprzez uruchamianie linii subregionalnych, ustanowienie wspdlnej taryfy,
a takze podejmowanie sie realizacji dziatan inwestycyjnych zwigzanych z rozwojem mobilnosci
zrobwnowazonej.

Nalezy zaznaczy¢, ze rozwdj zintegrowanego zarzgdzania mobilnoscia moze wymagad
zastosowania odpowiedniej formy prawnej np. stowarzyszenia lub zwigzku komunalnego
(w zaleznosci od realizowanych zadan). Woéwczas konieczne bedzie wspdlne wypracowanie:
kompetencji takiej jednostki, a takze zasad jej finansowania.

Praca nad integracjg i zarzadzaniem mobilnoscia w Subregionie Zachodnim powinna
odbywac sie z uwzglednieniem potrzeb i charakteru wszystkich samorzgddw. Stad szczegdtowe
ustalenia powinny odbywac sie takie w ramach podzespotdow, ktére reprezentowatyby
poszczegdlne typy gmin w Subregionie. Punktem wyjscia do tworzenia podzespotéw moga by¢
wyznaczone w niniejszym Planie strefy interwenciji.

Zintegrowane zarzgdzanie mobilnoscia powinno dotyczy¢ takze kwestii planowania
przestrzennego poprzez wzajemne uzgodnienia miejscowych plandéw zagospodarowania
przestrzennego, studiow uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, lub tez
wspolne dyskusje nad lokalizacjg inwestycji o duzym oddziatywaniu.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e Powotanie subregionalnego koordynatora ds. mobilnosci
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W strukturach Urzedu Miasta Wroctawia funkcjonuje Biuro Zréwnowazonej
Mobilnosci. W jego ramach wyodrebniono dziaty odpowiedzialne za: planowanie
i analizy przestrzenne, planowanie transportu zbiorowego, modelowanie
i monitoring, mobilnos¢ aktywnga i koordynacje transportu publicznego.

Biuro realizuje zadania m.in. w zakresie spdjnego podejscia do ksztattowania

systemu transportowego Wroctawia w sposéb przyjazny dla mieszkancéw i sSrodowiska, a takze
w zgodzie z Wroctawska politykg mobilnosci, odpowiada za kwestie uwzgledniania w projektach
transportowych standardéw dla ruchu niezmotoryzowanego, opracowuje analizy transportowe,
opracowywania koncepcji obstugi transportem zbiorowym, a takie promowanie polityki
zrownowazonej mobilnosci oraz prowadzenie konsultacji dot. systemu transportowego wsréd
mieszkancow.

1.2 Integracja taryf na obszarze Subregionu Zachodniego
DIAGNOZA: wielu organizatordw transportu publicznego z réznymi taryfami biletowymi

Powaznym problemem na obszarze Subregionu Zachodniego jest funkcjonowanie kilku
niezaleznych organizatoréw publicznego transportu zbiorowego — zaréwno w transporcie
miejskim, jak iregionalnym takze na wspdélnych odcinkach tras. Powoduje to szereg
niedogodnosci dla mieszkaricéw, ktdrzy korzystajg z komunikacji regularnie, poniewaz nie mogg
korzysta¢ w ramach swojego biletu ze wszystkich dostepnych potgczen, lub okazjonalnie gdzie
przed podrdzg muszg rozpoznac autobusem, ktérego organizatora zamierzajg podrézowac.

Biorgc pod uwage sytuacje zwigzang z organizacjg publicznego transportu zbiorowego na
obszarze Subregionu Zachodniego proponuje sie podejscie etapowe do integracji taryfowej:

— ETAPI-nawigzywanie porozumien (lub zwigzkdw komunalnych) pomiedzy samorzgdami
w zakresie lokalnego transportu zbiorowego, a takze realizacji wspdlnych projektéw
dotyczacych rozwoju transportu publicznego, stworzenie podwalin pod wspdlny system
rozliczeniowy;

— ETAP lla - taryfa ,,Subregionalna” — stworzenie taryfy naktadkowej na istniejgce systemy
taryfowe w Subregionie Zachodnim, ktéra umozliwiataby podrdzowanie autobusami
réznych organizatorow w ramach jednego biletu na okreslonym obszarze;

— ETAP Illb — integracja z regionalnymi przewozami kolejowymi — etap ten moze zostac
wdrozony wraz z Etapem lla lub stanowi¢ osobny — zakfada rozwiniecie taryfy
»,Subregionalnej” o mozliwos¢ korzystania z pociggéw regionalnych na obszarze
Subregionu Zachodniego;

— ETAP 1l - wspdlna taryfa w Subregionie Zachodnim — wprowadzenie wspdlnych,
ujednoliconych w skali catego Subregionu Zachodniego, zasad taryfowych, niezaleznie od
gminy i Srodka transportu.

Rozmowy dotyczace integracji taryfowo-biletowej nie sg proste, w szczegdlnosci biorgc
pod uwage ustalenie wspdlnych zasad rozliczen i doptat. Takze lokalna sytuacja polityczna moze
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mie¢ wptyw na warunki wspotpracy miedzy samorzadami. Stad choé to dziatanie jest uwazane
za zasadne przez wszystkich, to wymaga stopniowego dochodzenia do jego zrealizowania. Nie
jest mozliwym osiggniecie integracji taryfowo-biletowej w jednym kroku. Dlatego
zaproponowano podejscie etapowe, za$ w momencie ewaluacji dokumentu, powinno
przeanalizowac¢ sie dotychczasowy stopien integracji wraz z okresleniem aktualnych barier
i przeszkod, ktére definiowatyby kolejne kroki prowadzace do celu.

Kolejnos¢ przystepowania do integracji powinna wynikaé w pierwszej kolejnosci z sity
oddziatywania poszczegdlnych osrodkéw — im silniejsze powigzania tym wieksza potrzeba
integracji.

Wdrazanie kolejnych etapdéw integracji taryf na obszarze Subregionu Zachodniego
wymagaé bedzie powotania odpowiednio prawnie umocowanych do przygotowywania uchwat
taryfowych struktur tj. zwigzku komunalnego lub w przypadku, gdy jeden osrodek podejmie sie
roli lidera — porozumien miedzygminnych. W przypadku Subregionu Zachodniego rekomenduje
sie powotanie zwigzku miedzygminnego, ktérego rolg bedzie opracowanie, wdrozenie oraz
obstuga taryfy zintegrowanej. Kwestie zwigzane z ksztattowaniem ukfadu tras w poszczegdlnych
osrodkach i biezacej organizacji przewozéw powinny pozosta¢ na poziomie lokalnych
organizatorow. Wspomniany zwigzek moze stanowi¢ wynik rozwiniecia kompetencji
i stanowiska subregionalnego koordynatora ds. mobilnosci.

W przypadku Zor, z uwagi na kursujaca na ich obszarze bezptatng komunikacje miejska
powinno to mie¢ miejsce poprzez umozliwienie bezptatnych przejazdéw autobusami KM Rybnik
oraz MZK Jastrzebie-Zdréj w granicach miasta, a z drugiej strony poprzez umozliwienie
nieodptatnych przejazdow liniami Bezptatnej Komunikacji Miejskiej, ktére wykraczajg poza
granice administracyjne miasta Zory.

Podkreslenia wymaga fakt, ze wdrozenie bezptatnej komunikacji miejskiej wpisuje sie
w idee integracji taryfowej. Niemniej zasadnym jest wypracowanie jednolitych zasad jej
funkcjonowania w skali danej strefy taryfowej czy obszaru.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e stworzenie otwartego systemu informatycznego dla transportu publicznego dajgcego
mozliwos¢ integracji organizatorow transportu publicznego w Subregionie Zachodnim;
e wypracowanie i wdrozenie ,taryfy Subregionalnej”
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Miedzygminny Zwigzek Komunikacyjny Zatoki Gdanskiej (MZK ZG) jest
zwigzkiem komunalnym, ktéry zostat powotany w celu integracji

mZkzgorg komunikacji publicznej w Metropolii Zatoki Gdanskiej, gdzie

funkcjonuje kilku organizatoréw transportu zbiorowego, a takze
@ @ zachodzi koniecznos$¢ powigzania réznych srodkéw transportu.

Pierwszym etapem integracji w obszarze bylo wdrozenie taryfy
umozliwiajgcej poruszanie sie przez pasazera na jednym bilecie.
Z uwagi na rézne typy taryf (czasowa, strefowa, odcinkowa) emitowane sg obecnie bilety
krotkookresowe oraz dtugookresowe ktére obowigzujg we wszystkich srodkach transportu
w Metropolii, stosownie do zakresu ich waznos$ci. Ponadto w komunikacji miejskiej ujednolicono

ceny biletow jednorazowych. Niemniej kazdy z osSrodkéw samodzielnie organizuje komunikacje
miejska.

Kolejnym etapem integracji bedzie przejecie kwestii organizacyjnych oraz infrastrukturalnych
zwigzanych z transportem publicznym.

1.3 Integracja taryfowa z Gornoslasko-Zagtebiowska Metropolig

DIAGNOZA: silne powiqgzania miedzygminne w kierunku GZM i istniejgce potgczenia autobusowe
niezintegrowane taryfowo z komunikacjg organizowangq na terenie Subregionu Zachodniego.

Na obszar Subregionu Zachodniego docierajg takze linie organizowane przez Zarzad
Transportu Metropolitalnego (ZTM). Obstuguja one gmine Czerwionka-Leszczyny oraz Zory.
Niniejsze dziatanie wigze sie z integracjg taryfowga na obszarze obydwu gmin takze w ramach linii
ZTM.

W przypadku Czerwionki-Leszczyn powinno sie kontynuowaé majgcy juz miejsce oferte
taczacy przejazdy autobusami MZK oraz ZTM oraz rozwijac jg o autobusy z Rybnika.

W przypadku Zor, z uwagi na kursujaca na ich obszarze bezptatng komunikacje miejska
powinno to mie¢ miejsce poprzez umozliwienie bezptatnych przejazdéw autobusami ZTM

w granicach miasta.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e nawigzanie wspotpracy w zakresie taryfowym z Zarzgdem Transportu Metropolitalnego
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1.4 Wspdlna platforma informacji pasazerskiej dla obszaru Subregionu Zachodniego

DIAGNOZA: Brak wspdlnego systemu informacji pasazerskiej integrujgcego rozne srodki
transportu w Subregionie Zachodnim

Dziataniem prowadzacym do integracji systemu transportu publicznego na obszarze
Subregionu Zachodniego jest takze stworzenie wspdlnej platformy informac;ji pasazerskiej (takze
z informacjg o rzeczywistej realizacji rozktadéw jazdy). Powinna ona umozliwia¢ planowanie
potagczen co najmniej na obszarze Subregionu Zachodniego z wykorzystaniem pofaczen
wszystkich funkcjonujgcych organizatorow, takze kolejowych.

System powinien umozliwiaé planowanie podrézy multimodalnych tzn. takze
z uwzglednieniem przesiadki z takich srodkéw transportu jak rower, czy samochdd osobowy
w weztach przesiadkowych.

Platforma taka powinna dziata¢ zaréwno w postaci strony internetowej, jak i aplikacji
mobilnej, ktére kompleksowo gromadzityby informacje o potgczeniach i taryfach w komunikacji
zbiorowej. W docelowej formie aplikacja mobilna powinna takze umozliwia¢ wnoszenie optat za
przejazdy.

Rekomenduje sie, aby w proces tworzenia takiej platformy zaangazowaé podmiot
prywatny, ktdry posiada doswiadczenie we wdrazaniu tego typu rozwigzan zaréwno w zakresie
merytorycznym, jak i pézniejszej obstugi i utrzymania.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e stworzenie wspdlnej bazy danych o rozktadach jazdy w Subregionie Zachodnim
e stworzenie wyszukiwarki potqgczen w Subregionie Zachodnim obejmujgcej co najmniej
Srodki transportu publicznego

JELBI jest oficjalng aplikacjg berlinskiego przedsiebiorstwa
komunikacyjnego (BVG), ktéra umozliwia wyszukiwanie
potgczen w skali catej aglomeracji Berlina (a nawet dalej)
z wykorzystaniem wszystkich srodkow transportu

publicznego, a takze roweréw (w tym publicznych), hulajnég

elektrycznych, systemu car-sharing czy przesiadki na weztach
P+R. Aplikacja umozliwia rezerwacje w systemach wspotdzielonych, a takze optacenie podroézy.
Idealnie wpisuje sie ona w koncept MaaS (Mobility as a Service), gdzie uzytkownik ma
przedstawione réznorodne sposoby wykonania podrézy, z wykorzystaniem réznych srodkow
transportu.
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1.5 Budowa, rozbudowa i modernizacja weztéw przesiadkowych wraz z infrastrukturg
P+R/K+R/B+R

DIAGNOZA: Brak kompleksowej infrastruktury do realizacji multimodalnych podrdzy lub
wystepujgca na ,,dziko”

Infrastruktura dodatkowa umozliwiajgca odbywanie podrézy w systemie P+R, B+R oraz
K+R powinna wystepowaé w zaleznosci od funkcjonalnosci punktéw dostepu do transportu
zbiorowego.

Parkingi P+R sg przeznaczone dla obstugi podrézy wewnatrz subregionu, natomiast nie
powinny generowac podrézy samochodem do centréw miast i miejscowosci. Z tego punktu
widzenia proponuje sie lokalizacje tego typu parkingéw przy weztach przesiadkowych na
granicach miast oraz przy weztach przesiadkowych na terenie gmin. Parkingi P+R powinny
zapewniad infrastrukture do tadowania pojazdéw elektrycznych.

RAwnolegle z systemem P+R powinien funkcjonowac system K+R, przy czym proponuje sie
dodatkowe utworzenie stanowisk na wszystkich weztach lokalnych oraz na autobusowych
przystankach weztowych w korytarzach transportu zbiorowego.

Parkingi B+R powinny by¢ zlokalizowane przy wiekszosci przystankéw transportu
zbiorowego. W przypadku weztéw komunikacyjnych parkingi rowerowe powinny byé zadaszone
i monitorowane.

W Subregionie Zachodnim wyrdzniono nastepujace typy weztow:

Tabela 6.3 Klasyfikacja weztow przesiadkowych
Typ wezta Rola, srodki transportu, standard

Wezet integrujgcy transport publiczny umozliwiajgcy poruszanie
sie pomiedzy najwiekszymi osrodkami Subregionu Zachodniego
SUBREGIONALNY oraz na zewnatrz niego.

Integracja: transportu publicznego, roweréw (B+R), hulajnég

Wezet, ktérego zadaniem jest przechwycenie ruchu
zewnetrznego docierajgcego do Subregionu Zachodniego.
Zlokalizowane przy wezfach autostradowych i wazniejszych
GLOWNY — zewnetrzny drogach krajowych.

Integracja: transportu publicznego, samochoddéw osobowych
(parkingi P+R), rowerdw (B+R), hulajnég
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Typ wezta Rola, srodki transportu, standard

GtOWNY — wewnetrzny

Wezet, ktérego zadaniem jest przechwycenie ruchu
wewnetrznego w Subregionie docierajgcego do najwiekszych
jego miast.

Integracja: transportu publicznego, samochodéw osobowych
(parkingi P+R), roweréw (B+R), hulajndg

Wezet lokalizowany w centrach gmin i przy stacjach i
przystankach kolejowych, stuzacy integracji komunikacji
wewngatrzgminnej z ponadgminna.

LOKALNY
Integracja: transportu publicznego, samochoddéw osobowych
(do 20 miejsc postojowych), rowerdw (B+R), hulajnég
Wezty lokalizowane w poszczegdlnych sotectwach przy stacjach
i przystankach kolejowych oraz autobusowych.
MIKRO

Integracja: transportu publicznego oraz rowerdéw (B+R) i
hulajnog

Zrédto: opracowanie wtasne
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Rysunek 6.3 Orientacyjna lokalizacja weztéw przesiadkowych w Subregionie Zachodnim
Zrédto: opracowanie wtasne
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KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e budowa lub rozbudowa weztéw przesiadkowych w: Raciborzu, Ryduftowach, Zorach,
Rybniku, Kuzni Raciborskiej, Wodzistawiu Slgskim, Czerwionce-Leszczynach oraz
Jastrzebiu-Zdroju

1.6 Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej

DIAGNOZA: ZréZznicowany dostep mieszkaricow do biezqcej informacji o punktualnosci pojazdéw
transportu publicznego lub informacja wybrakowana (nieobejmujgca wszystkich linii)

Na terenie miast i gmin Subregionu Zachodniego zlokalizowane sg tablice dynamicznej
informacji pasazerskiej, ktore byty uruchamiane przez rdznych organizatorow publicznego
transportu zbiorowego. Na terenie gmin, gdzie rdwnolegle funkcjonujg trasy rdéznych
organizatorow, tablice montowane przez jednego, nie uwzgledniajg potgczen obstugiwanych
przez innych. Czes¢ tablic w ogdle nie funkcjonuje.

W ramach niniejszego dziatania proponuje sie (w powigzaniu z realizacjg dziatania 1.4)
dalszy rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej, lecz z zatozeniem ze ma charakter
zintegrowany, jest realizowany na terenie catego Subregionu Zachodniego i obejmuje potaczenia
realizowane przez wszystkich organizatoréw. Z uwagi na defekt czesci tablic oraz ich zuzycie,
dziatanie obejmuje takze ich wymiane na nowe.

System dynamicznej informac;ji pasazerskiej (,,DIP”) powinien obejmowacd co najmniej:

— tablice DIP na przystankach i dworcach (zapewniajgce dostepnos¢ takze dla osob
z niepetnosprawnoscig wzroku — poprzez przyciski umozliwiajgce automatyczny odczyt
aktualnej tresci tablicy),

— informacje wewnetrzng w s$rodkach transportu o stanie realizacji rozktadu jazdy
i mozliwosciach przesiadek,

— platforme internetowg i mobilna.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e zakup nowych tablic systemu dynamicznej informacji pasazerskiej dla Raciborza i
WodZzistawia Slgskiego
e modernizacja systemu tablic w Rybniku i Jastrzebiu-Zdroju

Autobusy Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacyjnego
w Tarnowie oprdcz informacji o realizacji kursu (numer linii,
kierunek, kolejne przystanki) prezentujg takze informacje
o mozliwych przesiadkach na inne autobusy, zas zblizajgc sie
do dworca kolejowego wyswietlajg informacje o najblizszych
odjazdach pociggéw. Z uwagi na fakt, ze w Tarnowie

. funkcjonuje takze system roweru miejskiego w przypadku
gdy w poblizu przystanku znajduje sie stacja — pasazerowie informowani sg takze o liczbie
dostepnych do wypozyczenia jednosladow.
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1.7 Wspdlny standard przystankéw autobusowych

DIAGNOZA: Zréznicowany standard infrastruktury przystankowej na terenie Subregionu
Zachodniego — takze pod kqtem dostepnosci (lub braku) dla o0sob ze szczegdlnymi
potrzebami

W Subregionie Zachodnim funkcjonuje wiele komdrek odpowiedzialnych za organizacje
transportu publicznego, co przektada sie takze na niejednolite standardy w zakresie wygladu
przystankéw autobusowych. W ramach niniejszego dziatania rekomenduje sie stworzenie
opracowania, ktéry w sposdb kompleksowy uporzadkuje kwestie standardu infrastruktury
przystankowej i prezentowanych informacji, obejmujace w szczegdlnosci:

— standardy lokalizacji przystankow i ich kategoryzacje

— standardy infrastruktury peronowe;j i okoto peronowej (w tym zapewnienia dostepnosci
dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami) poprzez np. wiaty, stosowanie odpowiednich
kraweznikéw i nawierzchni,

— standard prezentowanych informacji, w tym takze poprzez tablice systemu dynamicznej
informac;ji pasazerskiej

— identyfikacje wizualng z uwzglednieniem charakterystyk poszczegdlnych gmin

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e stworzenie opracowania zawierajgcego wypracowany wspolny standard infrastruktury
przystankowej
e podjecie drogq np. zarzgdzenia ww. standardow jako obowigzujgcych na terenie danej
gminy

Na zlecenie Stowarzyszenia Metropolia Krakowska w 2018 roku
sporzgdzone zostato opracowanie zawierajgce rekomendacje co do
technicznych aspektéw realizacji przystankéw autobusowych stosownie
do roli danego punktu w Metropolii Krakowskiej, takze biorgc pod
uwage dostosowanie do 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami.

Oprocz kwestii infrastrukturalnych w opracowaniu zawarto takze

AL COTICACE TN wytyczne co do sposobu prezentacji informacji o rozktadach jazdy

ROMUMKAC S ZBINOWED §ICH QTCCIERL A
TERENIE
WETROPOL| KRAKOWSKE)

w gablocie oraz otoczenia przystanku.
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Przystanek typu | charakteryzuje
PRZYSTANEK TYPU | sie najmniejszg liczba
obstugiwanych pasazeréw oraz
autobuséw w  ciggu  doby.
Kursowanie komunikacji zbiorowej
to pojedyncze potgczenia w dobie.
Do przystankéw typu | zalicza sie
przystanki przeznaczone  dla
wysiadajgcych w ramach jednego
zespotu przystankowego
(przystanki o tej samej nazwie).
Mogg zawiera¢ tawke badz bariero-
siedzisko.

Przystanek typu Il charakteryzuje sie
$rednig liczbg pasazeréw oraz
kurséw autobusowych w ciggu doby. PRZYSTANEK TYPU II
W okresie szczytu komunikacyjnego
wystepuja zwiekszone potoki
pasazerski, w poréwnaniu z okresem
pozaszczytowym. Liczba potaczen
komunikacji zbiorowej jest wyzsza

w godzinach szczytu, w pozostatym N
okresie doby sg to pojedyncze kursy. /2 X —
Powinien by¢ wyposazony : i
w wiate, tawke lub bariero-siedzisko
oraz stojaki na rowery.
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PRZYSTANEK TYPU 1l

PRZYSTANEK TYPU IV
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1.8 Synchronizacja rozktadéw jazdy réznych srodkéw transportu

DIAGNOZA: Nieskoordynowane rozktady jazdy, wydtuzajgce ftqczny czas podrozy Ilub
zniechecajgce do transportu publicznego

Problemem zgtaszanym wielokrotnie przez mieszkancéw w trakcie konsultacji spotecznych
byt brak synchronizacji potgczen transportem publicznym, w szczegdlnosci pomiedzy
komunikacja lokalng, a dalekobiezng. Powoduje to istotne utrudnienia dla pasazeréw, a takze
zniecheca potencjalnych nowych uzytkownikow.

W ramach niniejszego dziatania nalezy dopasowywac rozktad jazdy autobuséw miejskich
i lokalnych do odjazdéw innych srodkéw transportu, w tym dalekobieznego. Nalezy zwrdcic¢
uwage na mozliwos¢ odwozu pasazerow, ktérzy przyjezdzajg do osrodkéw Subregionu
Zachodniego pociggami oraz autobusami regionalnymi i dalekobieznymi. Skomunikowania
powinny by¢ zapewnione przede wszystkim w okresach o stabej czestotliwosci kursowania
komunikacji lokalnej oraz w szczegélnosci w godzinach wieczornych i nocnych.

Koordynacja powinna wigzaé sie z zapewnieniem okreslonego czasu na przesiadke
np. rozktadowo autobus powinien przyjezdza¢ na 10 min przed odjazdem pociggu, a nastepnie
rusza¢ w dalszym kierunku po 10 min oczekiwania na pasazerdw po przyjezdzie pociggu, przy
czym w przypadku duzego opdznienia, skomunikowanie moze zostac zerwane.

Pod niniejszym dziataniem nalezy réwniez rozumie¢ wzajemng koordynacje rozktadow
jazdy pomiedzy liniami autobusowymi (takze uruchamianych przez rdéinych organizatorow
transportu publicznego) we wspdlnych korytarzach, tak aby unikna¢ tzw. ,jazdy stadnej” i przez
to zapewnic atrakcyjng wzgledng czestotliwos$é kursowania dla pasazera.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e biezgca reakcja na zmiane rozktadow jazdy roznych sSrodkdéw transportu celem ich
koordynacji przede wszystkim w godzinach o ograniczonej czestotliwosci kursowania

1.9 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania potaczen transportu publicznego
DIAGNOZA: Niewystarczajgca czestotliwosc¢ kursowania. Brak komunikacji nocnej.

Na terenie Subregionu Zachodniego funkcjonuje bogata sie¢ pofgczen publicznego
transportu zbiorowego, niemniej kursujgcego z rézng czestotliwoscig, zwtaszcza na obszarach
peryferyjnych. W ramach niniejszego dziatania nalezy zwiekszaé czestotliwo$é kursowania, aby
w gtéwnych korytarzach transportowych zapewni¢ atrakcyjny transport publiczny, zas poza nimi
poprawi¢ dostepnos¢ do systemu komunikacji w szczegdlnosci w godzinach poza szczytami
komunikacyjnymi i w dni wolne od pracy.
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Nalezy takze zwrdci¢ uwage na zapewnienie komunikacji publicznej takze w godzinach
nocnych. Umozliwi to nie tylko powrdt mieszkancédw korzystajacych z ofert kulturalno-
rozrywkowych poszczegdlnych miast i gmin, ale takze zapewni dowdz i odwdz pasazerdw
nocnych pociggdéw, czy autobuséw dalekobieznych.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e zabezpieczenie odpowiednich srodkdéw finansowych na funkcjonowanie transportu
zbiorowego
e zwiekszanie czestotliwosci kursowania i uruchamianie potgczen nocnych

1.10 Rozszerzenie sieci transportu publicznego w ujeciu gminnym i powiatowym
DIAGNOZA: Niewystarczajgca czestotliwosc kursowania oraz siatka potgczen

Kwestig na jakg samorzady Subregionu Zachodniego majg bezposredni wptyw jest ksztatt
siatki potagczen komunikacji publicznej o charakterze gminnym i powiatowym. Niniejsze dziatanie
przewiduje uruchamianie nowych potgczen, w nowych relacjach i obszarach, przede wszystkim
w tych pozbawionych dzisiaj atrakcyjnej oferty.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e biezqgca identyfikacja potrzeb mieszkaricow i uruchamianie potgczen w kierunku nowo
realizowanej zabudowy

1.12 Budowa nowych lub modernizacja istniejacych przystankéw i dworcow transportu
publicznego

DIAGNOZA: Wymagajgce modernizacji przystanki i dworce na terenie Subregionu Zachodniego

Infrastruktura przystankowa na terenie Subregionu Zachodniego charakteryzuje sie
roznym stanem technicznym. Niniejsze dziatanie obejmuje modernizacje istniejacej
infrastruktury przystankowej do oczekiwan pasazeréw, a takze wymagan oséb o szczegdlnych
potrzebach.

Dziatanie w zakresie budowy nowych przystankdéw przyczyni sie do poprawy dostepnosci
do systemu transportu publicznego, a tym samym zwiekszajac jego atrakcyjnos$é. Budowa
nowych i modernizacja istniejgcych przystankédw komunikacji drogowej powinna odbywaé sie
zgodnie ze standardami wypracowanymi w ramach Dziatania 1.7.

Dziataniem tym obejmuje sie zaréwno przystanki i dworce autobusowe, jak i przystanki
i stacje kolejowe. Modernizacja i budowa nowych przystankow kolejowych przyczyni sie do
poprawy warunkow podrézowania pasazeréw zardwno w przemieszczeniach realizowanych
wewnatrz Subregionu, jak i poza niego.

Strona | 70



/l:/\obilny

Subregion

Z punktu widzenia rekomendowanego standardu obstugi pasazeréw wskazuje sie na
zapewnienie na wazniejszych weztach przesiadkowych i dworcach asystentéw, ktdrych rolg
bytoby udzielanie informacji, a takze pomoc osobom ze szczegélnymi potrzebami.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e budowa przystanku kolejowego Wodzistaw Slgski Centrum
e budowa centrow przesiadkowych w Kuzni Raciborskiej, Ryduttowach i Raciborzu

1.13 Rozwdj potaczen ponadsubregionalnych i transgranicznych

DIAGNOZA: Istniejq silne powigzania miedzygminne pomiedzy Subregionem Zachodnim a innymi
obszarami, ktére nie sq w dogodny sposob obstuzone transportem publicznym.
Zlikwidowane potgczenie komercyjne z Rybnika do Gliwic co utrudnifo podrdze
mieszkaricom.

Subregion Zachodni z uwagi na swoje potozenie znajduje sie w silnym oddziatywaniu
Gornoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii, a jego zachodnia cze$é takze wojewddztwa opolskiego.

W trakcie konsultacji spotecznych wielokrotnie zgtaszano problemy z dojazdem
mieszkancow w kierunku innych subregionéw wojewddztwa $lgskiego. Wobec tego zasadnym
jest takze podjecie dziatan zwigzanych z uruchamianiem potgczen ponadsubregionalnych
w szczegolnosci w kierunku Gliwic, czy Katowic. Jako najwazniejsze kierunki tras regionalnych
nalezy rozwazy¢:

— Jastrzebie-Zdroj — Katowice

— Jastrzebie-Zdréj — Cieszyn/Wista
— Rybnik — Gliwice

— Zory — Katowice

— Raciborz - Gliwice

— Raciborz — Kedzierzyn-Kozle

Niniejszy Plan nie determinuje srodka transportu jakim powinny odbywac ustugi
transportu zbiorowego we wskazanych wyzej relacjach. W przypadku niektdrych istnieje
mozliwos¢ wykorzystania infrastruktury kolejowej (np. Rybnik — Gliwice), w innych zas potgczen
autobusowych (np. Jastrzebie-Zdroj — Katowice).

Specyfikg obszaru Subregionu Zachodniego jest na pewno przygraniczne pofozenie.
Funkcjonujgca pomiedzy Polskg a Czechami Strefa Schengen umozliwia swobodny przeptyw
ludnosci zarowno w kwestiach turystycznych, jak i zarobkowych. Wielu mieszkarncéw Subregionu
Zachodniego pracuje w zaktadach przemystowych potozonych po drugiej stronie granicy.

W ramach niniejszego dziatania nalezy podjg¢ sie organizacji linii o charakterze
transgranicznym zapewniajgcych potgczenia pomiedzy najwazniejszymi osrodkami po obu
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stronach granicy, w ktérych mozliwe beda dalsze przesiadki bgdz zatatwienie najwazniejszych
spraw.

Proponuje sie podjecie analiz i dziatan zmierzajacych do uruchomienia nastepujgcych tras
transgranicznych:
— Rybnik — Wodzistaw Slaski — Bohumin (kolej/autobus),
— Jastrzebie-Zdrdj — Karwina (autobus),
— Racibdrz — Chatupki — Bohumin (kolej/autobus),
— Raciborz — Opawa (autobus).

Linie takie powinny obstugiwa¢ wezty subregionalne i gtdwne, a oferta przewozowa
powinna umozliwia¢ zaréwno obstuge pracownikow, jak i turystow chcacych dostac sie w obu
kierunkach. Rozktady jazdy nalezy takze skoordynowac z odjazdami pociggédw dalekobieznych.
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Rysunek 6.4 Przebieg linii ponadsubregionalnych i transgranicznych na obszarze Subregionu Zachodniego
Zrédto: opracowanie wtasne

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e uruchomienie potgczen autobusowych w kierunku Gliwic i Katowic
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m Od 9 grudnia 2012 roku pomiedzy Frankfurtem nad

m Odrg, a Stubicami, w oparciu o porozumienie
pomiedzy samorzgdem, a przewoznikiem
komunikacji miejskiej z Frankfurtu, funkcjonuje

transgraniczna linia autobusowa. Kursy odbywajg sie

K] co okoto 30 min, za$ w godzinach wieczornych i w dni

wolne co 60 min. Dziennie z linii korzysta okofo

tysigca oséb, a ruch ma charakter dwukierunkowy
(obywatele Niemiec jezdzg na zakupy do Polski, a Polacy udaja sie za granice m.in. w celach
edukacji, czy pracy). Linia jest obstugiwana przez przedsiebiorstwo komunikacji z Frankfurtu.

Réwniez na terenie Subregionu Zachodniego funkcjonowato pofaczenie transgraniczne. W roku
2022 czeski przewoznik 3CSAD uruchamiat 7 razy dziennie potaczenia pomiedzy Karving,
a Jastrzebiem-Zdrojem. Niestety obecnie zostato ono zawieszone.

1.14 Wyposazenie taboru transportu publicznego w systemy informac;ji pasazerskiej

DIAGNOZA: W rdznych miejscach w Subregionie Zachodnim istniejq rozne standardy w zakresie
informacji pasazerskiej. Niewystarczajgce dostosowanie systemu transportu publicznego
do 0s06b ze szczegdlnymi potrzebami,

Tabor, ktéry juz dzisiaj obstuguje komunikacje publiczng w Subregionie Zachodnim
obejmuje takze nowoczesne pojazdy odpowiadajgce wspdtczesnym wymaganiom. Niemniej,
charakteryzuje sie on réznym wyposazeniem w systemy informacji pasazerskiej co wynika
zaréwno z réznic pomiedzy przewoznikami realizujgcymi ustugi, jak i okresem od kiedy byt on
wprowadzany do uzytkowania.

Niniejsze dziatanie stuzy ujednoliceniu wyposazenia taboru transportu publicznego
w system informacji pasazerskiej, ktéry posiadatby jednolity standard u wszystkich
organizatorow (z zastrzezeniem ze mogg wystepowac réznice pomiedzy preferowanym przez
przewoznikow producentami wyposazenia).

Jednolity standard informacji pasazerskiej powinien obejmowac:

— tablice czotowe: prezentujgce numer linii i kierunek jazdy,

— tablice boczne z prawej strony: gérna prezentujgca numer linii i kierunek jazdy oraz dolna
w okolicy sSrodkowego wejscia prezentujgca numer linii,

— tablica tylna: prezentujgca co najmniej numer linii w opcji takze kierunek,

— opcjonalnie tablica boczna z lewej strony: prezentujgca numer linii

— ekrany wewnetrzne LED — prezentujgce informacje o numerze linii, kierunku jazdy,
kolejnych przystankach oraz mozliwosciach przesiadek oraz dodatkowo reklam badz
informacji organizatora,

— informacje gtosowg wewnetrzng (zapowiadanie kolejnych przystankow) i zewnetrzng
(informujgcych oczekujgcych na przystanku pasazeréw o numerze linii i kierunku jazdy),
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Jako istotne dziatanie, przyczyniajgce sie do integracji systemu transportu, nalezy takze
wskazac zakup innych urzadzen elektronicznych stuzgcych obstudze pasazeréw (np. kasowniki,
automaty biletowe) o jednolitym standardzie informatycznym, tak aby mozliwe byto ich
zintegrowane funkcjonowanie.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e zakup wyposazenia srodkdw transportu publicznego

1.15 Uruchamianie komunikacji autobusowej na zadanie

DIAGNOZA: Niska czestotliwos¢ kursowania w obszarach typowo wiejskich i wysokie koszty
funkcjonowania transportu publicznego

Czes¢ gmin Subregionu Zachodniego charakteryzuje sie niskim stopniem urbanizacji oraz
ekstensywnoscig zabudowy. Efektywna obstuga takich obszaréw transportem zbiorowym jest
bardzo trudna. Nie jest mozliwym takze zapewnienie czestych i atrakcyjnych potaczen. Dlatego
w ramach niniejszego dziatania proponuje sie wdrozenie ustugi komunikacji autobusowej na
zadanie, ktéra uzupetniataby regularny transport zbiorowy na obszarze gmin, a niekiedy mogtaby
go nawet zastgpic.

Rozwigzanie to umozliwia pasazerowi zamodwienie przejazdu w relacji obejmujgcej obszar
obowigzywania tego typu ustugi w dogodnym dla niego terminie. Systemy informatyczne
obstugujgce zgtoszenia umozliwiajg tgczenie podrézy realizowanych przez réznych pasazeréw,
a takze mozliwym jest wsiadanie do pojazdu po drodze. Kursy obstugiwane sg przez mikrobusy,
przez co koszt przejazdu jest minimalizowany. Ustugi autobusdw na zgdanie przyczyniajg sie do
poprawy efektywnosci ekonomicznej i finansowej transportu publicznego na obszarach,
w ktérych zazwyczaj miat on charakter wysoce deficytowy.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e wdrozenie pilotazowej ustugi autobusu na telefon w ramach jednej z gmin

W Gminie Wierzchowo (woj. zachodniopomorskie) odbyt sie pilotaz,
dofinansowany ze srodkéw europejskich, polegajgcy na organizacji
,Transportu na zgdanie”. Mieszkancy drogg telefoniczng, albo za
pomocg aplikacji mieli mozliwos¢ zamowienia mikrobusu tak aby
| dowidzt ich do pobliskich miejscowosci na zakupy, do lekarza lub

autosus 7
AL | atatwienia innych spraw.

SE¥

Rozwigzanie przyczynito sie do walki z  wykluczeniem
komunikacyjnym w gminie, ktérej obstuga transportem publicznym,
z uwagi na jej charakter byta nieoptfacalna.
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1.16 Budowa i modernizacja linii kolejowych

DIAGNOZA: Brak (w Jastrzebiu-Zdroju) lub niewystarczajgce parametry (liczne odcinki
jednotorowe) infrastruktury kolejowej skutkujgce ograniczeniem w czestszym kursowaniu
transportu kolejowego.

System transportu kolejowego moze stanowi¢ atrakcyjng alternatywe wzgledem
transportu drogowego zaréwno w przewozach pasazerdw, jak i towardw. Niniejsze dziatanie
obejmuje szereg inwestycji zwigzanych z budowg i modernizacjg istniejacej infrastruktury
umozliwiajgc tym samym: zwiekszenie dopuszczalnych predkosci pociggdéw, czy zwiekszenie
przepustowosci.

Do najwazniejszych inwestycji z zakresu transportu kolejowego nalezg: odbudowa linii
kolejowej do Jastrzebia-Zdroju, prace na linii kolejowej przebiegajgcej od Raciborza do Gtubczyc
przez Pietrowice Wielkie, budowa drugiego toru na odcinku Leszczyny — Katowice Ligota,
budowa drugiego toru na linii nr 158 Rybnik Towarowy — Chatupki, czy budowa mijanek na
innych liniach jednotorowych.

Planowana jest takze inwestycja polegajgca na budowie nowej linii Katowice - Jastrzebie-
Zdroj - granica panstwa, ktdra zostata uwzgledniona w Strategicznym Studium Lokalizacyjnym
Inwestycji CPK, jako cze$¢ przewidzianej inwestycji w ramach ciggu nr 7 (Centralny Port
Komunikacyjny — Idzikowice — Wezet Matopolsko-Slaski / Katowice — Czechowice-Dziedzice —
Jastrzebie-Zdréj — granica panstwa, Katowice — Wezet Matopolsko-Slgski — Krakéw — Szczyrzyc —
Nowy Sacz oraz Szczyrzyc — Chabdwka — Zakopane, Idzikowice — Opoczno — Konskie — Kielce —
Tarnéw — Nowy Sgcz — Muszyna — granica panstwa oraz Konskie — Skarzysko-Kamienna wraz
z potaczeniami Wezta Matopolsko-Slaskiego i nowo budowanej infrastruktury z istniejaca siecia
kolejowa).

To dogodne potfgczenie kolejowe pomiedzy Katowicami a Jastrzebiem-Zdrojem stworzy
nowa linia w sgsiedztwie tych miast, umozliwiajgce m.in. skierowanie do Jastrzebia-Zdroju
pociggdw dalekobieznych z innych rejondéw kraju. Dzieki ich budowie skréceniu ulegnie trasa
pociggdw w relacjach zawierajgcych odcinek Katowice — Ostrawa, co — wraz z przewidywang
budowg nowych linii po stronie czeskiej — przyczyni sie do wzrostu konkurencyjnosci kolei w
potgczeniach miedzynarodowych. Rozwigzanie to jest tym samym istotnym elementem projektu
Kolei Duzych Predkosci dla Grupy Wyszehradzkiej, ktérego celem jest potgczenie stolic Wegier,
Stowacji, Czech i Polski za pomoca linii kolei duzych predkosci zapewniajgcej konkurencyjne czasy
przejazdu oraz aktywizujgcej regiony potozone na jej trasie.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:

e odbudowa potgczenia kolejowego do Jastrzebia-Zdroju
e budowa drugiego toru na liniach kolejowych w kierunku Katowic i Chatupek
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1.18 Uruchamianie linii dowozowych do przystankow i stacji kolejowych
DIAGNOZA: Niewystarczajgca dostepnosc¢ do transportu kolejowego oraz liczba alternatywnych
potgczen transportem autobusowym

Transport kolejowy na terenie Subregionu Zachodniego zapewnia powigzania zaréwno
pomiedzy wiekszoscig osrodkéw miejskich, jak i takze daje mozliwos¢ podrézy na dalsze
odlegtosci w tym takze do Katowic. Z uwagi na uksztattowanie sieci kolejowej, nie w kazdej
gminie na ktdrej potozona jest stacja lub przystanek kolejowym mozliwy jest dogodny dostep z
kazdej miejscowosci. W zwigzku z tym proponuje sie uruchomienie linii autobusowych, ktére
taczytyby je z oddalonymi od nich miejscowosciami.

Podstawowg cechg jaka powinna charakteryzowad rozktad jazdy takich linii jest Scista
synchronizacja z kolejowym rozktadem jazdy, zapewniajgca dogodny czas na przesiadke. Do
zwiekszenia atrakcyjnosci przyczynitaby sie takze integracja w ramach jednego biletu podrézy
pociggiem i autobusem dowozowym lub mozliwos¢ bezptatnego przejazdu. Zaproponowane
w koncepcji trasy pozwalajg takze na polepszenie wewnetrznego skomunikowania gmin, dla
ktorych przewidziano to dziatanie.
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Rysunek 6.5 Koncepcja linii dowozowych do kolei
Zrédto: opracowanie wtasne

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e powigzanie Rud ze stacjg kolejowg w KuZzni Raciborskiej
e uruchomienie skoordynowanych z odjazdami pociggow potgczern autobusowych
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Autobusowe Linie Dowozowe (ALD) to koncept rozwijany
przez Koleje Matopolskie — samorzagdowego przewoznika
kolejowego realizujgcego przewozy w wojewddztwie
matopolskim. Pierwsze potaczenia byty realizowane
z miejscowosci potozonych w powiecie wielickim do stacji
kolejowej w Wieliczce. Obecnie uruchamianych jest
35 pofaczen autobusowych na terenie catego
wojewddztwa. Rozktad jazdy autobuséw jest Scisle
skorelowany z odjazdami pociggdw, a przejazdy sg mozliwe
w ramach jednego biletu okresowego. Przewozy autobusowe sg realizowane zaréwno przez
Koleje Matopolskie, jak i przez operatoréw prywatnych wybieranych w przetargach.

Autobusowe Linie Dowozowe stanowig takze wazny element walki z wykluczeniem

komunikacyjnym, gdyz zapewniajg one stabilng oferte przewozéw w miejscowosciach
dotychczas jej pozbawionych lub zdanych wytacznie na dziatalnos$¢ przewoznikédw komercyjnych.

1.19 Rozbudowa systemu dystrybucji biletow transportu publicznego

DIAGNOZA: Trudnosci w zakupie biletow na autobus, mato intuicyjne systemy stanowiqgce
bariere dla nowych uzytkownikdw, ograniczenie mozliwosci zakupu biletu okresowego do
najwiekszych miast

llos¢ organizatoréw publicznego transportu zbiorowego przektada sie na réznorodnosé
w zakresie stosowanych metod dystrybucji biletédw na ustugi przewozowe. W zaleznosci od
systemu bilet mozna zakupié u kierowcy, w kasach biletowych, aplikacje mobilne lub poprzez
e-portmonetke. W trakcie konsultacji spotecznych zgtaszano takze, ze obecny system zwigzany
z e-portmonetkg moze stanowi¢ bariere w szczegdélnosci dla oséb, ktére dotychczas nie
korzystaty z autobuséw.

Aby rozwigza¢ powyisze problemy proponuje sie dziatanie zwigzane z rozbudowg
obecnego systemu dystrybucji biletédw. Proponuje sie montaz automatéw biletowych —
wewnatrz pojazddw, jak i na przystankach, umozliwiajgcych zakup biletéw autobusowych lub
dotadowanie e-portmonetek wszystkich organizatoréw, a takze biletéw kolejowych.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:

e zakup stacjonarnych automatow biletowych i ich lokalizacja przy najwazniejszych
przystankach
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W wojewddztwie matopolskim wdrozony zostat system
Matopolskiej Karty Aglomeracyjnej wraz
z dedykowanymi: aplikacja mobilng oraz automatami
biletowymi. Posiadacze telefondéw z system iOS (Apple)
majg takze mozliwos¢ zakupu biletu bez koniecznosci
instalowania jakichkolwiek aplikacji.

W systemie MKA mozliwy zakup biletéw kolejowych
oraz na komunikacje miejskg w rdézinych miastach
wojewddztwa matopolskiego. Ponadto w aplikacji mozliwe jest optacenie parkowania

-

w Obszarze Ptatnego Parkowania w Krakowie. Jej algorytm, po wdrozeniu dedykowanej taryfy,

bedzie umozliwia¢ wnoszenie optat w systemie Check-in — Check-out za faktycznie przejechang
odlegtos¢ réznymi srodkami transportu.

1.20 Organizacja potaczen transportem publicznym pomiedzy najwainiejszymi miastami
Subregionu Zachodniego

DIAGNOZA: Brak lub niewystarczajgca liczba potqczern pomiedzy najwiekszymi osrodkami
Subregionu Zachodniego

Obszar Subregionu Zachodniego z uwagi na swojg policentryczno$é charakteryzuje sie
licznymi powigzaniami miedzygminnymi. Pomimo tego, nie przektada sie to na sprawne
funkcjonowanie komunikacji publicznej pomiedzy jego najwazniejszymi osrodkami. To za$
skutkuje zdecydowanie wiekszym wykorzystaniem samochodu osobowego.

W ramach niniejszego dziatania nalezy uruchomié siatke linii autobusowych tgczacych
bezposrednio wszystkie miasta powiatowe Subregionu Zachodniego, a poruszajacych sie
najkrotszg drogg pomiedzy nimi. Czestotliwos¢ kurséw powinna byé na tyle wysoka (np. 20-30
minut w godzinach szczytu), ze stanowityby substytut samochodu osobowego w obstugiwanych
relacjach. Linie takie powinny kursowa¢ zaréwno w dni robocze, jak i wolne od pracy, a takze
w godzinach nocnych.
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Rysunek 6.6 Koncepcja linii subregionalnych
Zrédto: opracowanie wtasne

Jako najwazniejsze trasy transportu publicznego w powigzaniach subregionalnych
postuluje sie nastepujace:
— Czerwionka-Leszczyny — Rybnik — Radlin — Wodzistaw Slgski — Mszana — Jastrzebie-Zdroj;
— Rybnik — Zory — Jastrzebie-Zdréj;
— Racibérz — Kornowac — Ryduttowy — Rybnik;
— Racibérz — Kornowac — Pszéw — Wodzistaw Slgski — Marklowice — Swierklany — Zory.

Ich przebieg i wzajemne powigzania umozliwiajg tworzenie réznorodnych potgczen
miedzygminnych transportem zbiorowym w Subregionie Zachodnim.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e Uruchomienie potgczer pomiedzy Czerwionkqg-Leszczynami, Rybnikiem, Wodzistawiem
Slgskim a Jastrzebiem-Zdrojem
e Uruchomienie potgczer pomiedzy Raciborzem a Rybnikiem
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Metrolinie kursujgce w  Gornoslasko-Zagtebiowskiej
Metropolii to potgczenia autobusowe t3czace rdine
osrodki GZM. Podstawowym celem przyswiecajgcym ich
wdrozeniu byto zapewnienie sprawnych i szybkich
potgczen pomiedzy poszczegdlnymi miastami, ktére
stanowityby konkurencje dla poruszania sie wtasnym

samochodem. Linie majg charakter przyspieszony (nie
zatrzymujg sie na wszystkich przystankach) i kursuja
z duzg czestotliwoscig (nawet co 15 minut). Uruchamiane sg we wszystkie dni tygodnia,
a niektore takze w porze nocne;j.
Docelowy uktad metrolinii stanowi spdjng catos¢ i zostat wypracowany na podstawie analiz,
a szczegoty takze w oparciu o wspoétprace z lokalnymi samorzadami.

1.21 Priorytety w ruchu dla komunikacji autobusowej, w tym pasy autobusowe
DIAGNOZA: Brak wdrozonych priorytetow w ruchu dla autobusow

Jednym ze skuteczniejszych sposobdéw uprzywilejowania autobuséw w ruchu drogowym
jest przeznaczanie dla nich osobnych paséw ruchu. Moze sie to odbywaé zaréwno poprzez
zmiany w organizacji ruchu w ramach istniejgcych przekrojéw drogowych (np. zawezenia pasow
ruchu, zmiany przeznaczenia paséw ruchu), jak i przez ich rozbudowe. Pasy autobusowe
przyczyniajg sie do: skrécenia czasow przejazdu, poprawy punktualnosci i regularnosci
odjazdow, a takze ptynnosci jazdy. To zas prowadzi do zwiekszenia efektywnosci wykorzystania
taboru przez operatorow.

Co wazne pasy autobusowe mogg by¢ takze wykorzystywane przez inne upowaznione
przez rade gminy pojazdy np. stuzb mundurowych, strazy pozarnej i karetek (co przyczynia sie
do skrécenia czasu reakcji w przypadku nagtych zdarzen zagrazajgcych zyciu i mieniu ludzkiemu)
a takze np. taksdwek.

Pasy autobusowe mozna stosowaé zaréwno w korytarzach — jako odcinki ciggte, jak
i punktowo na wlotach skrzyzowan poprzez tzw. sluzy autobusowe.

Bardzo wazne jest takze podjecie dziatarn zmierzajgcych do kontroli przestrzegania przez
kierowcéw samochoddw osobowych przepiséw dotyczgcych korzystania z pasa autobusowego.

Uprzywilejowanie autobuséow w ruchu moze mieé¢ miejsce takze poprzez wyznaczania

kontrapaséw lub zamykanie przekrojow ulicznych dla ruchu pojazdéw, z wytgczeniem rowerdw,
komunikacji zbiorowej, stuzb technicznych i mundurowych.
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Fotografia 6.1 Pas autobusowy na wlocie skrzyzowania

Zrédfo: fotografia wtasna

Fotografia 6.2 Pas autobusowy na odcinku prostym

zrédfto: fotografia wtasna
KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e Analiza mozliwosci i zasadnosci fizycznego wydzielenia paséw ruchu dla autobusdw lub
zastosowania innych srodkdw ich uprzywilejowania w ruchu drogowym
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1.22 Wdrozenie systemu ITS z priorytetem dla transportu publicznego
DIAGNOZA: Brak wdrozonych priorytetow w ruchu dla transportu autobusowego

Wdrozenie ITS (ang. Intelligent Transport System) ma stuzy¢ zapewnieniu priorytetu dla
komunikacji miejskiej w szczegdlnosci na kluczowych korytarzach transportowych miast
Subregionu Zachodniego i w rejonie weztéw przesiadkowych.

Gtéwnym celem wraz z planowanymi pracami infrastrukturalnymi doprowadzi do
znaczgcego podniesienia predkosci handlowej komunikacji miejskiej, co przetozy sie na
obnizenie stawki za 1 wozokilometr oraz wzrost atrakcyjnosci komunikacji miejskiej, ze wzgledu
na zmniejszenie czasu podrdzy samym autobusem, jak i w relacji "od drzwi do drzwi". Podréz
komunikacjg miejska stanie sie bardziej konkurencyjna pod wzgledem czasowym w stosunku do
transportu indywidualnego. Moze to by¢ realizowane poprzez nadawanie priorytetu dla
pojazdéw zgtaszajgcych sie na skrzyzowaniu, przedfuzanie czasu zielonego w ciggu korytarza
autobusowego lub poprzez nadawanie (otwieranie) sygnatu zielonego przed wyjazdem,
np. z przystanku.

ITS moze posiada¢ dodatkowe funkcjonalnosci, ktére bedg pozwalaé na gromadzenie
danych o ruchu autobusoéw, ich opdznieniach lub przyspieszeniach w stosunku do rozktadu jazdy,
na sieci drogowej i przekazywaniu danych do centrali. W przysztosci system powinien by¢
otwarty na mozliwos¢ podtgczenia innych przewoznikdéw, ktérzy posiadajgc pojazdy wyposazone
w autokomputery powinni mie¢ mozliwos¢ korzystania z funkcjonalnosci systemu ITS
przeznaczonego dla transportu publicznego.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:

e uruchomienie systemow ITS z priorytetem dla transportu publicznego w WodZzistawiu
Slgskim i Zorach
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W potozonym we wschodniej Francji, liczacym 120 tys.
mieszkancow, miescie Metz, jako jedno z dziatan
miejskiego planu mobilnosci z 2006 r., wprowadzony
zostat nowoczesny, zhierarchizowany system transportu
miejskiego, ktérego trzon stanowig dwie linie
4 ) A?, ™= zapewniajace najwyziszg jakos¢ obstugi wpisujgce sie
“ﬂ“ - zamyst Szybkiej Komunikacji Autobusowej (ang. Bus
‘ Rapid Transit — BRT). Kursujg one z czestotliwoscig
5 minut w godzinach szczytu i sg obstugiwane taborem
wielkopojemnym z zasilaniem hybrydowym.

Linie tgczgce potudniowo-wschodnie dzielnice z centrum miasta oraz potozonymi w pétnocne;j

jego czesci centrami handlowymi przebiegajg wydzielonymi od ruchu ogélnego korytarzami na
catej swojej trasie (facznie 18 km). Przy trasie zlokalizowano takze parkingi P+R.

Dodatkowo wdrozony system ITS zapewnia petny priorytet dla autobuséw na wszystkich
skrzyzowaniach z sygnalizacja $wietlng, zapewniajgc tym samym wysoka regularnosc
kursowania, a takze szybkosc¢ i ptynnosé przejazdu.

W efekcie od wdrozenia systemu w 2013 roku, w ciggu 5 lat liczba dziennie korzystajgcych
pasazerow wzrosta 0 60%. W 2025 planowane jest uruchomienie kolejnej takiej trasy.

1.24 Wdrozenie przystankow "na zgdanie"

DIAGNOZA: Brak jednolitych zasad obstugi przystankow na zgdanie oraz oczekiwanie
mieszkaricow skrocenia czasu przejazdu autobusami

Jednym z dziatan pozwalajgcych na skrécenie czasédw przejazdu autobuséw jest
wprowadzenie na szerszg skale przystankéw ,na zgdanie”. Ta pozornie niewielka zmiana pozwoli
na szybszy przejazd pojazdéw przez obszary stabiej zaludnione, bez konieczno$ci zatrzymywania
sie na przystanku gdy nikt z pasazeréw tego nie oczekuje. Niezwykle istotnym jest ujednolicenie
standardow: oznaczenia tego typu przystanku, a takze informowania pasazerow o koniecznosci
sygnalizacji checi wsiadania lub wysiadania kierowcéw o koniecznosci zatrzymania. W przypadku
gdy na przystanku oczekuje osoba niewidoma (z biatg laskg) pojazdy powinny zatrzymywac sie
bezwzglednie.

Przed wprowadzeniem na szeroka skale przystankéw na zadanie nalezy wykonac¢ analizy
zwigzane z wielkoscig wymiany pasazerskiej na poszczegolnych przystankach i na tej podstawie
wytypowac te, na ktérych powinno wprowadzi¢ sie zatrzymanie warunkowe.

Dziatanie to daje takie potencjalng mozliwos$é utworzenia nowych przystankow,
zwiekszajgc tym samym dostepnos$¢ przestrzenng, przy jednoczesnie mniejszym wptywie na

wydtuzenie czasu przejazdu.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e wdrozZenie jednolitych zasad obstugi przystankow ,,na zgdanie”,
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e analiza wielkosci wymiany pasazerskiej na przystankach (np. na podstawie odbic kart e-
portmonetek) i wyznaczenie kolejnych przystankdéw ,,na zgdanie”,
e biezgca weryfikacja rozktadowych czasow przejazdu,

Wprowadzenie przystankéw ,na zgdanie” mozliwe jest takze na
kolei. Rozwigzanie cho¢ stosowane w niektérych krajach Europy
(Szwajcaria, Niemcy), nie jest szczegdlnie rozpowszechnione
w Polsce. Prekursorem w tym zakresie byty Koleje Dolnoslaskie,
ktére wraz z wprowadzeniem rocznego rozktadu jazdy 2019/2020,
postanowity przetestowac rozwigzanie na dwdch przystankach.

W wyniku eksperymentu okazato sie, ze na badanych stacjach
Postéj na zadanie zatrzymato sie tylko od 14 i 30% pociggdw. Wobec tego spétka,
Prosimy czekaé na pociag w porozumieniu z PKP PLK jako zarzadca infrastruktury, dalej

w miejscu widocznym dla maszynisty

Trains stop on request anly rozwija ten projekt i obecnie taki status posiada 26 przystankéw

Pleaso waft for the troin in a phace visibis to the driver

kolejowych na terenie wojewddztwa dolnoslgskiego.
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Tabela 6.4 Priorytetyzacja dziatann w ramach Celu |

Nr dziatania Nazwa dziatania PRIORYTET
1.1 Zintegrowane zarzgdzanie mobilnoscig na obszarze Subregionu Zachodniego
1.2 Integracja taryf na obszarze Subregionu Zachodniego
1.3 Integracja taryfowa z Gérnoslasko-Zagtebiowskg Metropolig n
1.4 Wspdlna platforma informacji pasazerskiej dla obszaru Subregionu Zachodniego
15 Budowa, rozbudowa i modernizacja weztéw przesiadkowych wraz
z infrastrukturg P+R/K+R/B+R
1.6 Rozwdj systemu dynamicznej informacji pasazerskiej 5
1.7 Wspélny standard przystankéw autobusowych 7
1.8 Synchronizacja rozktaddw jazdy réznych srodkéw transportu 4
1.9 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania potgczen transportu publicznego !
1.10 Rozszerzenie sieci transportu publicznego w ujeciu gminnym i powiatowym 4
112 Budowa nowych lub modernizacja istniejgcych przystankéw i dworcéw 4
transportu publicznego
1.13 Rozwdj potaczen ponadsubregionalnych i transgranicznych 5
1.14 Wyposazenie taboru transportu publicznego w systemy informacji pasazerskiej 5
1.15 Uruchamianie komunikacji autobusowej na zagdanie 6
1.16 Budowa i modernizacja linii kolejowych 5
1.18 Uruchamianie linii dowozowych do przystankéw i stacji kolejowych 5
1.19 Rozbudowa systemu dystrybucji biletow transportu publicznego 5
1.20 Organizacja potaczen transportem publicznym pomiedzy najwazniejszymi -
miastami Subregionu Zachodniego
1.21 Priorytety w ruchu dla komunikacji autobusowej, w tym pasy autobusowe 4
1.22 Wdrozenie systemu ITS z priorytetem dla transportu publicznego 4
1.24 Wdrozenie przystankdéw "na zgdanie" 7

Zrédto: opracowanie wtasne
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MOBILNOSC PRZYJAZNA SRODOWISKU

2.1 Planowanie i rozbudowa sieci oraz modernizacja drég dla pieszych i roweréw

DIAGNOZA: Brak spdjnej sieci drog dla rowerdw w Subregionie Zachodnim. Wybrakowana
infrastruktura ruchu pieszego.

Wydzielona infrastruktura piesza i rowerowa jest najbezpieczniejszym rozwigzaniem
prowadzenia ruchu rowerowego i pieszego. Rowerzysci mogg poruszacd sie ze swojg predkoscia,
charakterystyczng dla rowerzystéw, nie przeszkadzajgc tym samym pieszym idgcym znacznie
wolniej po chodniku. Budowa infrastruktury i zapewnienie spdjnej sieci tras rowerowych to
jedno z podstawowych dziatan dotyczacych transportu pieszego i rowerowego. Infrastruktura
powinna by¢ przede wszystkim bezpieczna i odpowiednio utrzymana, aby bez wzgledu na
warunki pogodowe uzytkownicy mogli w bezpieczny sposéb z niej korzystac.

Spdjna i bezpieczna sie¢ drég dla rowerdw, ciggéw pieszych lub pieszo-rowerowych,
pozwala na realizowanie codziennych podrdézy do pracy czy szkoty, wtasnie za pomoca roweru
lub na krétszych dystansach pieszo. Uatrakcyjnienie tej formy przemieszczania sie nastgpi
poprzez punktowe nasadzenia zieleni.
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Fotografia 6.3 Przyktadowa droga dla pieszych i droga dla rowerow

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne

W ramach niniejszego dziatania nalezy sporzadzi¢ opracowanie studialne, ktére
w kompleksowy sposéb zaplanuje przebieg infrastruktury rowerowej o charakterze
subregionalnym i gminnym z dowigzaniem sie do Regionalnych Tras Rowerowych Wojewddztwa
Slaskiego. Dokument taki powinien stanowi¢ podstawe do realizacji spéjnej infrastruktury na
terenie Subregionu Zachodniego. Inwestycje w trasy krajowe i regionalne muszg by¢ realizowane
zgodnie z Regionalng Polityka Rowerowa Wojewddztwa Slaskiego wraz z planem sieci
regionalnych tras rowerowych realizowanym wedtug wytycznych i standardéw, okreslonych
w przedmiotowym dokumencie.

Rysunek 6.7 przedstawia autorskg koncepcje kierunkéw rozwoju drég dla roweréw. Jako
gtéwne zatozenia do jej stworzenia przyjeto: dowigzanie sie do Regionalnych Tras Rowerowych,
skomunikowanie wewnetrze gmin, zapewnienie dojazdu do weztéw przesiadkowych.
Zastosowano kategoryzacje drég na: subregionalne — o charakterze ponadgminnym oraz
zbiorcze — nizszej rangi stuzgce przede wszystkim lokalnym potrzebom mieszkarncéw. Biorgc pod
uwage rozmowy z interesariuszami instytucjonalnymi.

Nalezy wskazaé, ze infrastruktura bezpieczna dla rowerdw to takze uspokojone odcinki
drég i ulic, gdzie mozliwa jest jazda rowerem w ruchu ogélnym.
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Rysunek 6.7 Koncepcja rozwoju infrastruktury rowerowej w Subregionie Zachodnim
Zrédto: opracowanie wtasne

Ruch pieszy, z uwagi na swojg charakterystyke oraz zakres oddziatywania, a takze liczbe
uczestnikéw ruchu, powinien by¢ traktowany w obszarach miejskich priorytetowo. Wiaze sie to
z wysokim odsetkiem o0sdb poruszajacych sie pieszo, zwtaszcza na krétkie odlegtosci lub w celu
realizacji czesci faficucha podrézy, a takze z wysokim udziatem tego ruchu wsrdd wszystkich grup
wiekowych. Wydaje sie, ze jedynie w obszarach zamiejskich, ruch pieszy nie ma wysokiego
odsetka w podrézach uczestnikdw ruchu drogowego, z uwagi na niski wspdétczynnik urbanizacji,
matg gestos¢ zabudowy oraz liczbe generatoréw ruchu pieszego. To takze obszary, w ktérych
poruszanie sie pieszo ma maty udziat z uwagi na odlegtosci.

Biorgc pod uwage powyisze, ruch pieszy powinien byé¢ ksztattowany w celu zapewnienia
bezpieczenstwa i poprawy ciggtosci. O ile w przypadku obszaréw zamiejskich, sie¢ infrastruktury
pieszej powinna zapewnia¢ dojscie do generatoréw ruchu (szkoty, obiekty kultury, punkty
ustugowe) oraz do przystankéw transportu zbiorowego, o tyle w obszarach miejskich musi
cechowac sie spdjnoscig i ciggtoscig. Kazdorazowo infrastruktura dla ruchu pieszego powinna
by¢ bezpieczna, wolna od przeszkdd i cechowaé sie wysoky jakosScig, zapewniajgca
bezpieczenstwo komunikacyjne uczestnikéw ruchu. Dodatkowo przewiduje sie, ze powinna ona
uwzglednia¢ rodzaj ruchu pieszego oraz jego natezenie.
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Do najwazniejszych barier rozwoju ruchu pieszego jako petnoprawnej mozliwosci poruszania
sie mozna zaliczy¢ takie elementy, jak:

e bariery infrastrukturalne,

e bariery organizacyjne,

e bariery emocjonalne (mentalne odczucia uczestnikdw ruchu).

Takie bariery maja bezposrednio zwigzek z bezpieczenstwem osobistym i komunikacyjnym
uczestnikdw ruchu, czyli tych cech, wptywajacych bezposrednio na liczbe i che¢ korzystania
z infrastruktury.

Bariery infrastrukturalne zwigzane s z wystepowaniem infrastruktury oraz jej jakoscia.
W obszarach zurbanizowanych miast Subregionu wystepujg liczne miejsca gdzie infrastruktury
nie ma (lub nie ma jej np. po obu stronach ulicy), a takze jest ona mocno wybrakowana — na
chodnikach wystepuja dziury i ubytki, ptytki chodnikowe sg nieréwne, a w obszarach przejs¢ dla
pieszych nie ma odpowiednich miejsc obnizen (oraz wyposazenia w kostke integracyjng dla oséb
z niepetnosprawnosciami) oraz odptywu wody opadowej. Dodatkowo czesto infrastruktura nie
uwzglednia potrzeb uczestnikdw ruchu korzystajacych z UTO, UWR i hulajnég elektrycznych
w miejscach gdzie poruszanie sie takich pojazdéw jest prawnie dopuszczone.

Do barier organizacyjnych mozna zaliczy¢ miedzy innymi brak separacji od ruchu ulicznego
w centrum miasta, brak ciggtosci infrastruktury, brak odpowiednich parametréw oraz czeste
w obszarach centralnych miast, zastawianie chodnikow przez pojazdy. Cechg wspdlng dla barier
infrastrukturalnych i organizacyjnych jest odpowiednie prowadzenie infrastruktury dla pieszych,
a takze jej odpowiednia ciggtos¢ (w centrum miasta priorytet nad ruchem pojazdéw oraz
kluczowa kontynuacja przebiegu aby pieszy nie musiat zej$¢ z chodnika z uwagi na jego brak na
odcinku kilkunastu lub kilkuset metréw) i parametryzacja w zaleznosci od lokalizacji (odsuniecie
lub wygrodzenie barierg od ruchu ulicznego).

Bariery infrastrukturalne i organizacyjne rzutujg na jakos¢ i odbior przestrzeni miejskiej przez
uczestnikédw ruchu oraz che¢ wykorzystania tej infrastruktury dla przemieszczania sie. Istotne
jest, ze w obszarach centréw miast Subregionu czesto infrastruktura dla pieszych zostata
wybudowana wiele lat temu i nie jest odpowiednio przystosowana do potrzeb oséb
z niepetnosprawnos$ciami, przez co wymaga interwencji w postaci modernizacji. Wielu
uczestnikdw ruchu moze miec problem jako bariery emocjonalne w uzytkowaniu chodnikéw
poprzez czeste prowadzenie w bezposrednim sgsiedztwie z ruchem ulicznym oraz duze
nagromadzenie punktéw ustugowych przy matej szerokosci (kolizja potokéw ruchu pieszego),
nie wspominajgc o kolizjach z uzytkownikami UTO, UWR i hulajnég elektrycznych, ktérych
w przestrzeni miejskiej jest coraz wiecej.

W zakresie standaryzacji przestrzeni dla pieszych rekomenduje sie opracowanie standarddéw
wykonawczych dla realizacji inwestycji infrastrukturalnych w obszarze chodnikow przy
kluczowym podziale na obszar tematyczny planowania tras dla pieszych (elementy
organizacyjne) i projektowania drég dla pieszych (elementy infrastrukturalne). Mozliwe jest
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w tym zakresie przyjecie Wzorcéw i Standardéw, rekomendowanych przez Ministerstwo
Infrastruktury, po ich przyjeciu w ramach Komitetéw Technicznych:
e WR-D-41-1 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 1: Planowanie
tras dla pieszych
e WR-D-41-2 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 2: Projektowanie
drég dla pieszych

W trakcie opracowywania projektéw, nalezy takze zwréci¢ uwage na wiasciwe i wyrazne
oddzielenie przestrzeni przeznaczonych dla ruchu roweréw i pieszych, tak aby zapewnic
wzajemne bezpieczenstwo obu grup uczestnikéw ruchu drogowego.

Zgodnie z przeprowadzong diagnoza stanu istniejacego kluczowymi miejscami, w ktorych
uzupetniania wymaga infrastruktura dla pieszych s3: obszary peryferyjne miast oraz obszary
wiejskie.

Stworzenie spdjnej i bezpiecznej infrastruktury rowerowej i pieszej stanowi
najskuteczniejsze dziatanie sprzyjajgce rozwoju szeroko pojetej mikromobilnos$ci w podrdzach.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:

e Budowa drég rowerowych m.in. w Rybniku i Zorach stuzqcych skomunikowaniu
poszczegdlnych dzielnic z centrum miasta,

e budowa miedzygminnych tras rowerowych m.in. Rybnik — Zory, Zory — Jastrzebie-Zdréj
oraz Rudnik — Raciborz — KrzyZzanowice,

e modernizacja istniejgcych miedzygminnych tras rowerowych m.in. na terenie Godowa
i Jastrzebia-Zdroju,

e budowa i modernizacja chodnikéw w Jastrzebiu-Zdroju.

Na zlecenie  Goérnoslasko-Zagtebiowskiej Metropolii  powstato
opracowanie Studium Systemu Tras Rowerowych. Na podstawie
’ inwentaryzacji stanu istniejgcego, analizy dokumentéw planistycznych,
konsultacji spotecznych, przyjetych zatozen (m.in. spdjnos¢, wygoda, czy
bezpieczenstwo) stworzono kompleksowg koncepcje przebiegu tras
rowerowych w GZM. Wzieto pod uwage zaréwno przebiegi o charakterze
turystycznym, jak i zapewniajagce powigzania w codziennych
motywacjach podrozy.
W opracowaniu znalazty sie rowniez ogdlne wytyczne co do infrastruktury, rodzaju obiektow
inzynierskich, a takze oznaczen tras. Dokumentacja obejmuje takze hierarchie realizacji
inwestycji.

Dla kazdej z gmin zostaty wykonane dedykowane mapki, prezentujgce przebiegi planowanej
infrastruktury rowerowej w granicach administracyjnych.
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2.2 Woysokiej jakosci utrzymanie infrastruktury dla ruchu roweréw i pieszych

DIAGNOZA: Zty stan infrastruktury dla ruchu pieszego. Brak mozliwosci bezpiecznego przejazdu
rowerem w okresie zimowym.

Niniejsze dziatanie obejmuje szereg czynnosci utrzymaniowych obejmujgcych
w szczegolnosci: oczyszczanie, od$niezanie, odladzanie oraz uzupetnianie ubytkéw drég dla
rowerow i pieszych.

Aby ruch rowerowy stanowit rzeczywistg alternatywe dla samochodu osobowego, oprdcz
zapewnienia odpowiedniej, w tym wydzielonej infrastruktury, niezbedne jest takze wtasciwe jej
utrzymanie. Nalezy przez to rozumiec zaréwno naprawy nawierzchni w przypadku wystgpienia
jej ubytkéw, ale takze zapewnienie mozliwosci bezpiecznego przejazdu niezaleznie od warunkéw
pogodowych — takze w zimie. Analogicznie dotyczy to takze infrastruktury dla pieszych.

W porozumieniu z gminnymi i powiatowymi zarzadcami drdog oraz komérkami
odpowiedzialnymi za gospodarke komunalng powinny powstaé standardy utrzymania
infrastruktury pieszo-rowerowej w tym takze okreslenie priorytetéw w przypadku wystgpienia
nagtych zdarzen pogodowych (m.in.w pierwszej kolejnosci dotyczgce odcinkéw stuzgce
codziennym dojazdom do pracy i nauki). Bardzo wazne jest aby jej nie traktowaé jako
drugorzednej wzgledem tej przeznaczonej dla samochoddw osobowych i w najwazniejszych
powigzaniach traktowad je na réwni.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e biezqgca reakcja stuzb drogowych w ramach dziatari remontowych infrastruktury dla
pieszych i roweréw
e zimowe utrzymanie drdg dla roweréw

Rower moze by¢ catorocznym srodkiem transportu. Oprocz
wilasciwego ubioru, waine jest takze odpowiednie
utrzymywanie drég dla rowerdw. Na zlecenie Zarzgdu Drog
Miejskich w Warszawie oczyszczanych jest 210 km tras
rowerowych. Odsniezanie ma miejsce  metodg

mechaniczng z wykorzystaniem matych pojazdéw. Ochrone

przed gotoledzig zapewnia posypywanie chlorkiem sodu.
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2.3 Budowa i rozwdj infrastruktury punktowej ruchu roweréw i pieszych
DIAGNOZA: Niewystarczajgca liczba stojakdw rowerowych

Infrastruktura punktowa przeznaczona dla roweréw i ich uzytkownikéw odgrywa istotng
role w systemie transportowym miasta. Powyzsze dziatanie zaktada uzupetnianie infrastruktury
punktowej w zakresie ruchu rowerdw poprzez zwiekszenie liczby wiat rowerowych, stojakéw na
rowery w miejscach uzytku publicznego i nie tylko, zwiekszanie liczby stacji naprawczych.
Realizujgc dziatanie nalezy wypetnic¢ poszczegdlne kroki:

— analiza brakéw w infrastrukturze punktowej wptywajacej na ograniczanie dostepnosci

— koncepcja rozbudowy infrastruktury punktowej (przejazdy rowerowe, wiaty, stojaki,
stacje napraw)

— realizacja wczesniej przygotowanej koncepcji rozbudowy infrastruktury punktowej — przy
czym zwraca sie szczegdlng uwage na to aby stojaki rowerowe byty U-ksztattne.

Dziatanie obejmuje takze montaz matej architektury przeznaczonej dla pieszych takiej jak
kosze na $mieci, fawki, donice, zielen itd.

Fotografia 6.4 Podporki na rowerzystow przy przejazdach rowerowych w Rybniku

zrédto: opracowanie wtasne
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Fotografia 6.5 Boksy, wiata oraz stacja napraw dla roweréw w Rybniku

Zrédto: fotografia wtasna

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e zakup i montaz stojakdw rowerowych w gminach Subregionu Zachodniego

2.5 Uruchomienie i rozwoéj systemu rowerow miejskich

DIAGNOZA: Brak systemu roweru publicznego w Subregionie Zachodnim (za wyjgtkiem
Jastrzebia-Zdroju)

Obecnie system roweru miejskiego w Subregionie Zachodnim funkcjonuje wytacznie
w Jastrzebiu-Zdroju. W pozostatych miastach systemy te zostaty zlikwidowane.

System roweru miejskiego znacznie poprawia dostepnos¢ do tego srodka transportu
i zwieksza zasieg podrézy. Tego rodzaju system zaktada funkcjonowanie roweréw miejskich
tzw. IV generacji, czyli rowerdw wpinanych do stacji, w ktérych takze mogg one by¢ tadowane.
Zatozeniem jest, ze rower moze by¢é wynajmowany przez osoby zarejestrowane w aplikacji
operatora.

Wysokos¢ stawki oraz zakres wynajmu powinien byé uregulowany, lecz rekomenduije sieg,
aby rowery przez pewien okres czasu byly darmowe, w celu promocji srodka transportu.
Dodatkowo powinna istnieé¢ mozliwos¢ wynajmu dtugoterminowego rowerdw aby mieszkancy
subregionu mogli pozyczy¢ rower np. na 1 miesigc.
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Fotografia 6.6 Miejskie rowery elektryczne

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne

Rower elektryczny pozwala na pokonanie znacznie wiekszych odlegtosci. Wraz z systemem
rowerow miejskich przeznaczonych do jazdy po miescie, sugeruje sie wprowadzenie takze
rowerdw typu cargo, ktéorymi mozna przewozi¢ niewielkie tadunki i bagaze.

Na etapie ksztattowania systemu nalezy rozwazy¢ zasieg jego oddziatywania — czy
powinien skupia¢ sie na poszczegdlnych miastach, czy zasadnym jest stworzenie systemu
obejmujgcego caty Subregion Zachodni. Za tym zas powinny i$¢ kolejne uzgodnienia co do formy
uruchomienia systemu (czy w ramach partnerstwa publiczno-prywatnego, czy jako zadanie
realizowane przez samorzad), a takze zasad jego finansowania. Jest to pierwszy dylemat i bariera
do pokonania przez realizujgcych niniejsze dziatanie.

Drugg bariere stanowi niewyksztatcona w petni sie¢ drég dla roweréw, co nie pozwala na
wykorzystanie petni mozliwosci jakie niesie za sobg system roweru publicznego o tak duzym
zasiegu.

W przypadku realizacji dziatania w skali catego Subregionu Zachodniego konieczne jest
wypracowanie spojnego modelu organizacyjno-finansowego angazujgcego wszystkie
samorzady. Kazdy z samorzgddow powinien partycypowaé w kosztach takiego przedsiewziecia
np. stosownie do zasiegu sieci, badZ nominalnej liczby roweréw na swoim obszarze.
Te samorzady, ktore posiadajg juz doswiadczenia z funkcjonowaniem roweru miejskiego
powinny takze petnié role liderow merytorycznych.

W tworzenie systemu roweru publicznego mozna takze zaangazowac strone spoteczng —

zaréwno mieszkancéw, jak i przedstawicieli organizacji pozarzgdowych np. poprzez wspdlne
ustalanie lokalizacji stacji.
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Przed przystgpieniem do realizacji niniejszego dziatania nalezy takze dokonaé rozpoznania
co do aktualnych innowacji stosowanych w systemach roweru publicznego, ale takzie
potencjalnej konkurencji ze strony innych form mikromobilnosci. Aby system roweru
publicznego byt atrakcyjny dla uzytkownikéw musi on oferowac takie mozliwosci, ktére nie sg
dostepne powszechnie.

Rekomenduje sie takze integracje systemu roweru miejskiego z transportem publicznym
poprzez np. mozliwos¢ korzystania z niego w ramach biletu okresowego, jak i lokalizacje stacji
w weztach przesiadkowych.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e integracja istniejgcego systemu roweru miejskiego z komunikacjq miejskq,
e uruchomienie roweru miejskiego w Rybniku

System roweru metropolitalnego Mevo 2.0 ma zostac
wdrozony w 16 gminach wchodzacych w sktad
Metropolii Gdansk-Gdynia-Sopot. Obecnie trwa faza
testowa systemu. Docelowo w systemie mozliwych
do wypozyczenia bedzie 3000 roweréw  ze
wspomaganiem elektrycznym oraz 1050 tradycyjnych.
Dla wiasciwego funkcjonowania powstaje system IT
z dedykowang aplikacjag mobilng (takze na potrzeby

utrzymania systemu wypozyczen).

2.6 Wdrozenie subregionalnych standardéw pieszych i rowerowych

DIAGNOZA: Brak jednolitego standardu wykonawczego infrastruktury pieszej i rowerowej
w Subregionie Zachodnim. Stosowanie przez inwestorow rozwigzan, ktore sq niewygodne
dla uzytkownikéw

Sposdb realizacji inwestycji zwigzanych z ruchem rowerdw i pieszych jest zréznicowany
w skali catego Subregionu Zachodniego. Stosowana nawierzchnia, czy rozwigzania réznig sie
w zaleznosci od organu odpowiedzialnego za proces inwestycyjny.

W ramach niniejszego dziatania nalezy sporzadzi¢ opracowanie, ktdre ujednolicatoby

w skali catego obszaru sposob realizacji infrastruktury rowerowej i pieszej, ktére swoim
zakresem obejmowatoby w szczegdlnosci:

— zasady planowania infrastruktury rowerowej i pieszej,

— rodzaj nawierzchni stosowanej na drogach dla rowerdw i pieszych,

— dopuszczalne rozwigzania punktowe i liniowe (np. kontrapasy, $luzy rowerowe na

wlotach skrzyzowan, sposoby wtgczania ruchu rowerowego do ruchu ogdélnego),
— zasady oznakowania tras rowerowych i pieszych,
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— zasady ksztattowania infrastruktury bez barier.

Tak wypracowane standardy powinny zostac przyjete w drodze np. zarzadzenia przez organy
poszczegblnych gmin jako obligatoryjne do stosowania przez wszystkich inwestorow
realizujgcych infrastrukture drogowag na ich obszarze.

Jako element kontrolny i opiniodawczy dla tej infrastruktury proponuje sie powotanie
specjalnego zespotu zadaniowego, w ktérego sktadzie znalezliby sie pracownicy merytorycznie
odpowiedzialni za wdrazanie wyzej opisanych standardéw w zycie. Zespdt taki mogtby, na
podstawie oceny przedstawianych przez projektantéw rozwigzan, wydawac¢ uwagi zwigzane
z przestrzeganiem zapisow standarddw, badz tez na podstawie oceny uwarunkowan lokalnych
stosowac odstgpienia od ich stosowania.

projektowania
infrastruktury rowerow i transportu zbiorowego

dla rowerow

o ctez - WR-D-40, rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds.
et transportu, stanowig dobrg baze do opracowania lokalnych
i e

Wytyczne Dokumentacja wytycznych projektowania infrastruktury dla pieszych,

standardéw realizacji inwestycji i obejmujg takie elementy ich
kreowania jak m.in.:
e zatozenia funkcjonalne i planistyczne wytyczania tras ruchu
S rowerowego i pieszego,
Weeros sty ¢ zatozenia projektowe dla odcinkdéw prostych, skrzyzowan, jak i
przejs¢ dla pieszych oraz przejazdow rowerowych.

Ministra wiladciwego ds. transportu

WR-D-42-2

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e przygotowanie opracowania standardow pieszych i rowerowych z uwzglednieniem
obowigzujgcych w tym zakresie przepisow i standardow nadrzednych (np. wojewddzkich),
e podjecie zarzqgdzenia przez poszczegdlne gminy wdrazajqgce standardy jako obowiqgzujgce
na ich terenie,

2.7 Poprawa dojscia/dojazdu rowerem do przystankéw i stacji transportu publicznego

DIAGNOZA: Zty stan chodnikéw i drég dojazdowych do przystankow i stacji komunikacji
publicznej

Dostep do systemu transportu publicznego powinien by¢ zapewniony przez bezpieczne
i dogodne dojscia piesze i dojazdy rowerowe. W ramach niniejszego dziatania nalezy prowadzi¢
dziatania inwestycyjne zmierzajgce do poprawy komfortu dojscia i dojazdu zaréwno do
przystankéw autobusowych, jak i przystankoéw i stacji kolejowych. Bardzo wazne jest takze
zapewnienie bezpieczenstwa osobistego poprzez wiasciwe doswietlenie ciggdw pieszych
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i rowerowych. Obligatoryjnie dojscia do przystankow i stacji transportu publicznego powinny by¢
dostosowane do potrzeb 0sdb ze szczegdlnymi potrzebami.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e biezqca reakcja stuzb drogowych celem poprawy jakosci dojscia pieszego do przystankdow
i stacji
e skomunikowanie osiedli w Rydutftowach z centrum przesiadkowym poprzez nowe drogi
rowerowe i piesze
e skomunikowanie piesze i rowerowe planowanego przystanku Wodzistaw Slgski Centrum
z otoczeniem

2.8 Umozliwienie przewozu rowerdw liniami autobusowymi
DIAGNOZA: Zattoczenie samochodami w miejscowosciach o turystycznym charakterze

W Subregionie Zachodnim znajdujg sie obszary, ktore posiadajg istotne walory rekreacyjne
i turystyczne. Czes¢ z nich jest osiggalna z wykorzystaniem pociggéw, w ktérych mozliwy jest
przewdz rowerdw. Niemniej kolej nie dociera do wszystkich miejscowosci lub tez nie zapewnia
wszystkich relacji, ktére bytyby atrakcyjne dla pasazeréw.

W trakcie konsultacji spotecznych zwracano uwage, na problemy nadmiernego ruchu
samochodowego m.in. w miejscowosci Rudy, gdzie wielu odwiedzajacych przyjezdza
samochodem, a nastepnie z wykorzystaniem wifasnych roweréw zwiedza okolice. Podobne
zachowania obserwowane s3 w poblizu tzw. Zelaznego Szlaku.

Dziataniem, ktére moze przyczyni¢ sie do odcigzenia od ruchu samochodowego obszaréw,
ktére w Subregionie Zachodnim charakteryzujg sie walorami turystycznymi jest umozliwienie
przewozu rowerdw autobusami z wykorzystaniem dedykowanych przyczep lub bagaznikdw.
Rozwigzanie to stosowane jest zarowno w Polsce, jak i za granica, a takze w Subregionie
Zachodnim.

Oprécz zapewnienia mozliwosci przewozu roweru, istotne jest takie zapewnienie
odpowiedniej informacji o tym fakcie w rozktadzie jazdy (stosowne oznaczenie), a takze promocji
rozwigzania, w szczegdlnosci w okresach spodziewanego zwiekszonego zainteresowania
atrakcyjnymi destynacjami.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:

e uruchamianie i promocja kursow autobusowych obstugiwanych pojazdami z przyczepami
na rowery w kierunku Rud oraz miejscowosci potozonych na trasie Zelaznego Szlaku
Rowerowego

e zakup przyczep lub bagaznikdow rowerowych do autobusdw komunikacji publicznej
w Subregionie Zachodnim
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Umozliwienie przewozéw rowerdw za pomoca przyczep,
czy bagaznikéw jest popularng metodg zwiekszenia
dostepnosci dla obszaréw atrakcyjnych turystycznie,
jednoczesnie chronigc je od nadmiernego ruchu
samochodowego. Dzieki dobrej ofercie komunikacyjnej

turysci realizujgcy wycieczki rowerowe, nie muszg sie
martwi¢ powrotem ze szlaku do miejsca, w ktédrym
pozostawili samochdd.

2.10 Zakup ekologicznego taboru do obstugi potaczen miejskich i regionalnych

DIAGNOZA: Niewystarczajgca liczba pojazddw do zwiekszania czestotliwosci potgczen oraz
koniecznos¢  wymiany taboru na bardziej ekologiczny wymagany ustawq
o elektromobilnosci

Zwiekszenie liczby potaczern wymagaé moze zakupu nowego taboru autobusowego do ich
obstugi. W ramach niniejszego dziatania postuluje sie podjecie inwestycji w tabor przeznaczony
zaréwno do obstugi potagczenn wewnatrz gmin, potgczen miedzygminnych, w tym powiatowych.

Nowo wprowadzane do ruchu pojazdy powinny odpowiada¢ charakterowi ruchu, ktéry
beda obstugiwad, ale takze zapewniac szereg rozwigzan zapewniajgcych dostepnosc dla oséb
o szczegblnych potrzebach (m.in. niska podtoga, system zapowiedzi gtosowych) i posiadac
kompletne systemy informacji pasazerskiej. W powigzaniu z dziataniem 1.3 powinno sie je takze
wyposaza¢ w urzgdzenia pozwalajgce na pdiniejszg integracje systemdéw w przysztosci —
w szczegolnosci poprzez stosowanie jednolitego standardu informatycznego w systemach
poktadowych stuzgcych obstudze pasazeréw (m.in. kasowniki, automaty biletowe).

Nowoczesny tabor przyczyni sie takze do poprawy komfortu podrézowania w Subregionie
Zachodnim, co takze powinno zwiekszy¢ atrakcyjnos¢ systemu transportu publicznego w oczach
mieszkancow.

Jednym z filaréw SUMP jest zmniejszenie negatywnego wptywu oddziatywania transportu
na S$rodowisko. Dziatanie zaktada takze zakup pojazdéw hybrydowych, elektrycznych lub
wodorowych realizujgcych zadania w publicznym transporcie zbiorowym w celu zmniejszenia
szkodliwych emisji. Tego rodzaju specjalistyczna flota wptywa nie tylko na zmniejszenie emisji do
atmosfery ale rowniez na redukcje hatasu emitowanego przez ruch drogowy.

Obstuga nowoczesnego taboru moze wymagac takze dedykowanej infrastruktury obstugi,
stad niniejsze dziatanie obejmuje takze kwestie budowy nowych lub modernizacje istniejgcych
zapleczy technicznych celem dostosowania do nowoczesnego taboru. Razem z zakupem taboru,
nalezy takze przewidzieé¢ budowe infrastruktury stuzgcej tadowaniu pojazdéw elektrycznych
(zaréwno na petlach koricowych, jak i w zajezdniach) lub tankowaniu wodoru.
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KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:

e zakup taboru autobusowego do obstugi komunikacji w Rybniku, Zorach, Jastrzebiu-Zdroju,
WodZzistawiu Slgskim, Raciborzu oraz powiatach raciborskim i wodzistawskim wraz z
niezbednq infrastrukturqg fadowania lub tankowania.

e zakup taboru do obstugi komunikacji gminnej w Kuzni Raciborskiej

e budowa i modernizacja zapleczy m.in. w Wodzistawiu Slgskim i Zorach dla obstugi
nowoczesnego taboru autobusowego

2.11 Budowa i montaz stacji tadowania i tankowania pojazdéw elektrycznych i wodorowych

DIAGNOZA: Na terenie Subregionu Zachodniego wystepujq istotne braki w zakresie mozliwosci
tadowania pojazddw elektrycznych

9% 0
L
=)
6O
LEGENDA .
©  Stacje fadowania pojazdow elektrycznych 50 10
Liczba samochodéw elektrycanych
0-10
Bl 11-40
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Rysunek 6.8 Infrastruktura tadowania pojazdéw elektrycznych w Subregionie Zachodnim
Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie Ewidencji Infrastruktury Paliw Alternatywnych

Na etapie diagnozy stwierdzono, ze Subregion Zachodni charakteryzuje sie istotnymi
brakami w zakresie infrastruktury tadowania pojazddéw elektrycznych, zas cata jego potudniowo-
zachodnia czes¢ jest pozbawiona tego typu urzadzen.

Mozliwo$¢ tadowania pojazdow elektrycznych transportu publicznego na weztach

przesiadkowych i w réznych strategicznych miejscach na terenie miejscowosci Subregionu
Zachodniego przyczyni sie do rozwoju tego typu pojazdow w funkcjonujgcym taborze.
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Korzystanie z pojazddéw elektrycznych we flocie transportu publicznego wymaga przystosowanej
do tego infrastruktury, ze wzgledu na oferowane zasiegi pracy na petnym cyklu akumulatora
W pojezdzie.

Paliwem, w ktérym takze widoczny jest potencjat jest woddr. Rybnik podjat dziatania
zwigzane z zakupem tego typu taboru. Niniejsze dziatanie obejmuje takze inwestycje z zakresu
stacji tankowania tego paliwa.

Dziatanie obejmuje takze montaz tadowarek dla pojazdow prywatnych. W Polsce coraz
wiecej mieszkancéw decyduje sie na zakup pojazdu elektrycznego, a czesto argumentem
przemawiajgcym za nie kupowaniem pojazdu zeroemisyjnego jest brak infrastruktury
zapewniajgcej sprawne fadowanie samochodu. Zwiekszajgc liczbe punktéw fadowania zwieksza
sie takze dostepnos$¢ do tego typu rozwigzan. Wieksza liczba pojazdéw elektrycznych na drogach
przyczyni sie do redukcji zanieczyszczen i emisji szkodliwych dla Srodowiska.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e podjecie rozmow z sektorem prywatnym celem wspdtpracy przy uruchamianiu nowych
punktdéw fadowania pojazdow elektrycznych

2.12 Wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw w obszarach centralnych miast

DIAGNOZA: W centralnych obszarach miast Subregionu Zachodniego wystepuje nadmierny ruch
samochodowy

Centra miast stanowig jeden z gtdwnych celéw podrézy mieszkanicow. Intensywne
zagospodarowanie o charakterze ustugowym, kulturalnym czy rozrywkowym stanowi istotny
potencjat wykonywanych przemieszczen. Bardzo czesto stanowig one takze zabytkowa, a przez
to cenng czes$é obszardw zurbanizowanych, ktdra powstawata w czasach, kiedy zmotoryzowanie
spoteczenstwa byto mniejsze, zas przestrzen ksztattowano przede wszystkim pod potrzeby ruchu
pieszego.

Zapotrzebowanie na mozliwo$¢ dojazdu do centrow samochodem osobowym, biorgc
pod uwage powyisze, przekracza mozliwosci uktadu drogowego i systemu parkingowego.
Co wiecej nadmierny ruch samochodowy prowadzi do degeneracji zabytkowej tkanki miejskie;].

Realizacja niniejszego dziatania polega na wdrazaniu ograniczed w ruchu pojazddéw
w obszarach centralnych miast, co moze by¢ realizowane poprzez takie rozwigzania jak m.in.:
— zamykanie odcinkéow ulic dla samochoddw i przeznaczanie ich pod potrzeby ruchu
pieszego i rowerowego,
— woonerfy — przekroje jednoprzestrzenne z dopuszczeniem ruchu samochodow,
z jednoczesnym podkresleniem preferencji ruchu pieszego i rowerowego,
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wprowadzanie  ruchu  jednokierunkowego, z jednoczesnym  zachowaniem
dwukierunkowosci dla ruchu rowerowego i transportu publicznego,

ograniczenia w mozliwosci wjazdu i parkowania, strefowanie dostepnosci,

rozcinanie mozliwosci przejazdéw tranzytowych,

ksztattowanie organizacji ruchu, ktéra sprzyja wyjazdom z obszaru niz wjazdom do niego
(wiecej wyjazddéw niz wjazddéw),

stosowanie stref: ograniczonego ruchu, zamieszkania lub TEMPO30, skrzyzowan
réownorzednych

stosowanie na szerokga skale rozwigzan z zakresu uspokojenia ruchu.

Istotne jest, aby wraz z wprowadzanymi ograniczeniami w ruchu samochodowym,

wprowadzane byty zmiany polepszajgce jakos¢ obstugi transportem zbiorowym oraz poprawa
warunkow ruchu pieszego i rowerowego.

Z uwagi na fakt, ze wprowadzanie ograniczen w ruchu samochodowego wywotuje

zazwyczaj opdr spoteczny, zmiany mogg by¢ wprowadzane takze stopniowo np. tylko
w weekendy kiedy ruch jest mniejszy. Istotne jest, aby zapewnic¢ zagospodarowanie uwolnionej

od ruchu samochodowego przestrzeni np. poprzez meble miejskie bgdz ogrédki restauracyjne.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:

przeprowadzenie analiz w zakresie zasiegu ograniczenn w ruchu samochodowym wraz z
ich wdrozeniem

Fotografia 6.7 Uspokojenie ruchu w centrum z przeznaczeniem dla pieszych i rowerzystow

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne
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We wioskim miescie Bolonia ukfad najwazniejszych ulic
w scistym, zabytkowym centrum przybiera ksztatt litery T.
W dni robocze, od poniedziatku do pigtku, mogg sie nim
poruszac¢ autobusy, rowery, motocykle, a takze po uzyskaniu

odpowiedniego pozwolenia takze samochody zeroemisyjne,
pojazdy car-sharingu, takséwki i pojazdy stuib
mundurowych itechnicznych. Dostep dla pojazdow
dostawczych zostat ograniczony do dedykowanych stref

z ograniczeniami czasowymi.

W soboty, niedziele i Swieta uktad ,T” jest catkowicie

zamykany dla ruchu zmotoryzowanego i do poruszania sie nim

uprawnieni sg wytgcznie piesi i rowerzysci — te dni okresla sie

w przestrzeni publicznej jako , T-days”. Ograniczenia dotykaja

takze czesci sgsiadujacych ulic. Kontrola dostepu ma miejsce

poprzez system monitoringu, a takze fizycznych ograniczen

(np. barierki). Powierzchnie jezdni sg zapetniane przez ludzi,

a takze ogroédki kawiarniane.

2.13 Polityka parkingowa i rozwa@j Stref Ptatnego Parkowania

DIAGNOZA: Niejednolita polityka parkingowa w skali Subregionu Zachodniego. Trudnosci w
znalezieniu miejsca postojowego przez kierowcow. Wysoki udziat podrdzy samochodem
osobowym.

Na obszarze Subregionu Zachodniego brak jest jednolitej polityki dotyczacej parkowania.
Nalezy takze zwrdci¢ uwage na rdzny sposob podejscia do tematu ptatnego parkowania
w poszczegdlnych miastach. Ich charakter, a takze rola rézni sie, stad podjecie tematu wspdlnej
polityki w tym zakresie jest trudne.

W ramach niniejszego dziatania najwazniejsze miasta powiatowe tj. Rybnik, Racibérz,
Wodzistaw Slaski, Zory i Jastrzebie-Zdréj powinny opracowaé wtasne polityki parkingowe,
w ktérych na podstawie przeprowadzonych badan i analiz powinny nadac kierunek co do m.in.:
rozwoju stref ptatnego parkowania, rozwoju sieci parkingdw — w szczegdlnosci P+R, jak
i podejscia do kwestii ograniczania nielegalnego parkowania.

Dziataniem powszechnie stosowanym jest wdrazanie ptatnego parkowania w obszarach,
ktére charakteryzuja sie najwiekszg presjg parkingowa.

Zasadniczym, ustawowym celem wprowadzenia poboru opfat jest uzyskanie zwiekszenia
rotacji pojazdéw samochodowych na drogach publicznych. Wysokos¢ stawki optaty za postdj
w Strefie Ptatnego Parkowania powinna realnie wptywac na racjonalne wykorzystanie miejsc
postojowych poprzez zmniejszenie postoi diugotrwatych na rzecz postoi krdtkotrwatych.
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Dziatanie powinno zaktada¢ sukcesywne zwiekszanie stawki optaty za postéj pojazdu w Strefie
Ptatnego Parkowania uzaleznione od obserwacji zajetosci dostepnej przestrzeni parkingowej do
uzyskania pozgdanego poziomu rotacji.

Wysokosc¢ stawki za ptatne parkowanie powinna by¢ takze ksztattowana w odniesieniu do
cen biletéw jednorazowych komunikacji publicznej, tak aby dojazd samochodem osobowym byt
mniej konkurencyjny, wzgledem alternatywnych $rodkéw transportu.

Graniczng warto$é¢ stawki za parkowanie, po ktdrej kierowcy rezygnujg z dojazdu
samochodem osobowym, mozna takze szacowaé na podstawie przeprowadzanych wséréd
uzytkownikow strefy ankiet.

Pod rozwazania nalezy takze podda¢ wysokos$¢ i stopniowanie cen za abonamenty
parkingowe, w szczegdlnosci na kolejne samochody zarejestrowane pod tym samym adresem.

Rekomendowane jest przeprowadzenie badan i analiz funkcjonowania Strefy Ptatnego
Parkowania dla okreslenia poziomu zajetosci, rotacji i innych parametréw charakteryzujgcych
Strefe, aby mdc planowa¢ zmiany, ktére powinny by¢ wynikiem wnioskowania
i przeprowadzonych badan. Po wprowadzeniu zmian zasadne jest ponowne badanie
funkcjonowania SPP dla okreslenia stopnia wptywu zmian na zmiany charakterystyki
parkowania.

Ustawa o drogach publicznych umozliwia takze wprowadzenie Srédmiejskiej Strefy
Ptatnego Parkowania (SSPP), w miastach powyzej 100 tys. mieszkaricéw (w Subregionie
Zachodnim jedynie Rybnik speftnia to wymaganie), na obszarach zgrupowania intensywnej
zabudowy w ktérych wdrozenie zwyktej strefy moze nie byé wystarczajgce. Wdrozenie SSPP
umozliwia takze wprowadzenie wyzszych stawek, co pozwala takze na efektywniejsze jej
stopniowanie.

Zamiana stawek optat za postdj pojazdéw w Strefie Ptatnego Parkowania wptywa takze na
decyzje odnosnie wyboru srodka transportu w codziennych podrdzach i chociazby ze wzgledow
ekonomicznych moze wptywa¢ na zmiane w podziale zadan przewozowych. Mieszkancy
zmuszeni do ponoszenia wysokiej optaty za postdj bedg w perspektywie zniechecani do
wykorzystania samochodu w dojazdach obligatoryjnych, co powinno sktoni¢ do wiekszego
wykorzystania transportu publicznego lub roweru w podrdzach.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e przeprowadzenie kompleksowych badan parkowania w miastach w ktdrych funkcjonuje
ptatne parkowanie pod kgtem jego efektywnosci i preferencji mieszkaricow,
e zwiekszanie konkurencyjnosci alternatywnych srodkow transportu np. poprzez obnizanie
cen biletow transportu zbiorowego lub podwyzszanie optat za parkowanie,
e rozszerzanie obszardow objetych parkowaniem w miastach posiadajgcych SPP
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2.14 Porzadkowanie parkowania w obszarach osiedli mieszkaniowych

DIAGNOZA: Zjawisko nielegalnego parkowania w obszarach osiedli mieszkaniowych skutkujgce
zajmowaniem chodnikow lub niszczeniem zieleni.

Przestrzenie publiczne, zwtaszcza na starszych osiedlach, byty tworzone biorgc pod uwage
owczesny niski stopien motoryzacji spoteczeistwa. Wzrost liczby samochoddw przyczynit sie do
aneksji na potrzeby ich parkowania terendéw zielonych i chodnikéw. Oprécz miejsc, w ktorych
pozostawianie samochodéw jest zgodne z przepisami, w skutek nadmiernej liczby pojazdow
kierowcy parkuja nielegalnie niszczac w ten sposéb trawniki, badz uniemozliwiajgc bezpieczne
poruszanie sie pieszych w szczegdlnosci o ograniczonej mobilnosci.

Niniejsze dziatanie polega na uniemozliwianiu nielegalnego parkowania na osiedlach, za$
nastepnie uwolnieniu chodnikédw od postoju pojazdéw. Dziatania takie mozna realizowaé
poprzez stosowanie fizycznego ograniczenia mozliwosci wjazdu (np. stupki, donice), a takze
poprzez zmiany w organizacji ruchu polegajgce na wyznaczaniu drég jednokierunkowych
z przeznaczeniem jednego pasa ruchu na pas postojowy. Rozwigzaniem, ktére rowniez mozna
stosowac jest np. ,strefa zamieszkania”, ktéra podkresla pierwszenstwo pieszych oraz wymaog
parkowania wytgcznie w miejscach do tego przeznaczonych.

Realizacja niniejszego dziatania przyczyni sie do poprawy warunkéw przemieszczania sie
pieszych i estetyki osiedli mieszkaniowych.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e montaz stupkdow lub nasadzenia zieleni uniemozliwiajgce nielegalne parkowanie

2.16 Zmiany przekrojow ulic dostosowujace je do ich funkcji

DIAGNOZA: W Subregionie Zachodnim istniejq drogi, ktére w nierdwny sposdb traktujg
wszystkich uczestnikdw ruchu priorytetyzujgc trasnsport samochodowy. Budowano
obwodnice lecz nie kompensowano budowy nowej drogi uspokojeniem ruchu na
odcigzanym odcinku.

Przekroje uliczne powstawaty w rdéznych okresach planowania. Czes¢ z nich patrzac na
dzisiejsze potrzeby jest przeskalowana lub tez nie odpowiada na wyzwania nowoczesnej
mobilnosci. Jednoczesnie dyskryminujg one najczesciej, pod wzgledem powierzchni
poszczegdlnych przeznaczen elementdw przekroju, ruch niezmotoryzowany.
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Rysunek 6.9 Przyktadowe zmiany w przekrojach ulic

Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja niniejszego dziatania polega na analizach istniejgcych przekrojéw ulicznych
i ich pdzniejszym przeksztatcaniu w duchu zréwnowazonej mobilnosci — biorgc pod uwage
przede wszystkim ruch pieszy i rowerowy, a takie potrzeby transportu zbiorowego.
Przeksztatcenia takie mogg przyczynic sie takze do zwiekszenia powierzchni zielonej w miastach,
a takze niekiedy np. do poprawy warunkéw parkowania poprzez wyznaczenie paséw
postojowych (zamiast parkowania na chodniku).

Gtéwnymi korytarzami transportowymi w obszarze Subregionu sg tak naprawde drogi
krajowe oraz drogi wojewddzkie. To one powinny odpowiadac za przenoszenie ruchu ciezkiego
oraz tranzytowego, podczas gdy drogi nizszych klas powinny odpowiada¢ za przenoszenie ruchu
lokalnego. Dziatania zapisane w Planie wielokrotnie wskazujg na wyprowadzanie ruchu ciezkiego
z centrow miast w celu poprawy jakosci zycia mieszkancéw. Nalezy jednak mieé¢ na uwadze, ze
pomimo dziatan sprzyjajgcym tym ideom, w obszarze Subregionu znajdujg sie takie miejsca gdzie
zaktadajgc realizacje dziatan nie uda sie wyprowadzi¢ ruchu ciezkiego z centrum miast.
Przyktadowo ze wzgledu na lokalizacje kopalni w obszarach centralnych, gdzie obstuga kopalni
odbywa sie gtéwnie pojazdami ciezkimi. Dziataniem, ktére bedzie wspierac realizacje niniejszego
jest dziatanie 3.3.

Strona | 105



Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego

Analizy mozliwos$ci zmiany zagospodarowania przekroju ulicznego powinny bra¢ pod
uwage takze mozliwosci geometryczne, otoczenie danego odcinka, a takze potrzeby lokalnej
spotecznosci.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e identyfikacja przeskalowanych przekrojow drogowych wymagajgcych zmian,
e wprowadzenie pilotazowych zmian na jednym z wytypowanych odcinkdw drogowych.

2.17 Rewitalizacja centrow gminnych w wielofunkcyjne przestrzenie publiczne

DIAGNOZA: Mieszkaricy mniejszych gmin muszq zatatwiac wiele spraw w wiekszych osrodkach
przez co wykonujq niepotrzebnie podrodze.

W ramach realizacji dokumentu SUMP nalezy podjg¢ dziatania zwigzane
z przeksztatceniami  przestrzeni publicznych centrow poszczegdlnych gmin w poblizu
najwazniejszych dla mieszkancéw obiektdw: urzad, kosciét, cmentarz, sklep.

Centra takie powinny stanowic¢ takze lokalne wezty mobilnosci, gdzie z jednej strony
atrakcyjne zagospodarowanie przestrzenne, uwzgledniajgce takze matg architekture,
zachecatoby do spedzania tam czasu, zas z drugiej bedg to miejsca bezpieczne i zapewniajgce
priorytet dla aktywnych form mobilnosci i transportu publicznego. Powinny by¢ one dobrze
skomunikowane z sotectwami infrastrukturg przyjazng dla ruchu pieszego i rowerdw.

Wielofunkcyjnos¢ takich miejsc bytaby zwigzana z mozliwoscig zatatwienia w nich
wszystkich waznych dla mieszkarnicéw spraw i ustug bez koniecznos$ci wykonywania podrézy do
wiekszych osrodkow. Centra takie mogg by¢ réwniez wykorzystywane do organizacji wszelkiego
rodzaju wydarzen dla mieszkaricéw.

Z punktu widzenia dziatan dla klimatu istotne bedzie takie zagospodarowanie, ktére
uwzgledni zielen, w szczegdlnosci wysoka, a takie tzw. btekitng infrastrukture, zwigzang
z np. retencjg woéd opadowych. ale takze zapewni przyjazne warunki oczekiwania na pojazdy
transportu publicznego.
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Rysunek 6.10 Przyktadowe przeksztatcenie miejscowosci w ruchu zrownowazonej mobilnosci

Zrédto: opracowanie wtasne

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e przeprowadzenie rewitalizacji centrow gmin z udziatem mieszkaricow

2.19 Doptaty do zakupu rowerow towarowych dla przedsiebiorcow

DIAGNOZA: Dostawy do centrow miast odbywajq sie zazwyczaj z wykorzystaniem duzych i mato
ekologicznych pojazddéw dostawczych

Jednym z rozwigzan odcigzajacych uktad uliczny od ruchu dostawczego i ciezarowego jest
zastosowanie roweréw towarowych. Pozwalajg one na dostawy towarédw do punktéw
ustugowych potozonych réwniez w strefach o ograniczonym dostepie dla pojazdéw, a przy
wprowadzonych zmianach organizacji ruchu nawet szybciej niz z wykorzystaniem tradycyjnego
pojazdu dostawczego. Rowery takie majg wspomaganie poprzez silnik elektryczny, co pozwala
na sprawne poruszanie sie nim bez wiekszego wysitku.

Niemniej, koszt zakupu takiego roweru w szczegdlnosci w przypadku drobnych
przedsiebiorcow jest duzy. Wobec tego, proponuje sie dziatanie zwigzane z doptatami do zakupu
roweréw towarowych dla przedsiebiorcow, ktorzy wyrazg takg cheé. Dziatanie to mozna
skierowac takze do wtascicieli tych dziatalnosci, na ktére wptyng wprowadzane ograniczenia
w ruchu.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:

e przygotowanie analiz dotyczqcych zainteresowania przedsiebiorcow wykorzystaniem
rowerow towarowych

e przeprowadzenie pilotazu wraz z wyznaczeniem miejsca pod microhub przetadunkowy
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2.20 Interwencja w logistyke miejska

DIAGNOZA: Dostawy do centrow miast odbywajq sie zazwyczaj z wykorzystaniem duzych i mato
ekologicznych  pojazddw. Ruch pojazdédw  dostawczych wymaga  wiekszego
uporzgdkowania.

Na obszarze Subregionu Zachodniego wystepuje bardzo duze zrdznicowanie obiektéw
generujgcych i absorbujgcych ruch, a takze generujacych przewozy tadunkéw, zaréwno pod
katem ich generacji jak i koniecznosci dowozu. Z uwagi na ich wielkos¢, skale, czestotliwosc¢
dostaw, zgromadzono je w tabeli aby mdéc odniesc sie do obiektéw i punktdéw, ktére potencjalnie
moga zmienié swoj taricuch logistyczny w celu jego optymalizacji.

Duze obiekty (np. kopalnie, magazyny logistyczne), z zatozenia nie mogg ulec zmianom, gdyz
system dostaw wynika z uwarunkowan procesowych Ilub mozliwosci transportowych
(doprowadzenie linii kolejowej, drogi szybkiego ruchu). Jednak na obszarze Subregionu
wystepuje duza liczba obiektow, ktdre potencjalnie mogg brac¢ udziat np. w pilotazu dotyczacym
zmian w obstudze logistycznej i zmianie tancucha dostaw. W przypadku mniejszych obiektow
(handlowych, ustugowych, gastronomicznych) przyjeto bufor do 1 000 ? powierzchni, gdyz takie
obiekty majg najwiekszy potencjat dla zmian w zakresie mozliwosci obstugi logistycznej i czesto
zlokalizowane sg w obszarach zurbanizowanych (centra miast).

Tabela 6.5 Mozliwosci wpltywu na tancuch logistyczny

Mozliwos¢ zmian w
Typ obiektu zakresie logistyki Czestos¢ dostaw Wielkos¢ tadunkéw
tadunkoéw
Kopalnie o) YY) YY)
Fabryki o) YY) YY)
Magazyny logistyczne o} (YY) (YY)
Centra handlowe ° oo 'Y
Zakfady pracy ° ° oo
Szkoty, obiekty .o . .
oswiatowe
Obiekty handlowe o
[ X X J [ X J [ J
powierzchni do 1 000 m?
Obiekty ustugowe o
[ X X J [ X J [ J
powierzchni do 1 000 m?
Obiekty gastronomiczne
o powierzchni do 1 000 eoo YY) 'Y
m2

Zrédto: opracowanie wtasne
0 — brak mozliwosci zmian
® — niska czestotliwos¢ / maty wptyw / mata wielkos$¢ tadunkow
eee — wysoka czestotliwos¢ / duzy wptyw i mozliwos$¢ zmian / duza wielko$¢ tadunkow
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Kluczowe jest, ze w zakresie zmian w obstudze logistycznej przewozu tadunkow, nalezy
w pierwsze] kolejnosci skupi¢ sie na mniejszych obiektach o powierzchni do 1 000 m?, ktére
bardzo czesto zlokalizowane sg w zabudowie $cistego sSrodmiescia i realizacja dostaw jest mocno
utrudniona z uwagi na charakter funkcjonowania obiektu, a takze obszar, w ktérym sie znajduje.

Dodatkowo utrudnieniami mogag by¢ potencjalne zmiany w strukturze systemu
transportowego oraz zmiany wynikajagce z uwarunkowan strategicznych (np. Strefy
Ograniczonego Ruchu lub Strefy Czystego Transportu). Z drugiej strony mate obiekty czesto
korzystajg z ustug tych samych dostawcéw (np. obiekty gastronomiczne majg dowozone
produkty przez kilku dostawcéw) i mozliwe jest tatwiejsze i sprawniejsze wdrozenie
potencjalnego pilotazu w zakresie zmian.

W celu efektywnego zarzadzania logistykg miejskg konieczne jest opracowanie dokumentu
SULP (ang. Sustainable Urban Logistics Plan), ktory powinien byé opracowany dla obszaru catego
subregionu zgodnie z zatozeniami dokumentacji wspélnotowej, w tym poradnikdéw:
— Guidelines developing and implementing a sustainable urban logistics plan, Enclose
(wersja z 2015r.),
— Develop and Implement a Sustainable Urban Logistics Plan (SULP) (wersja z 2019 r.),

W celu zmiany w zakresie obstugi rekomenduje sie:

— opracowanie dokumentu SULP (ang. Sustainable Urban Logistics Plan), ktory bedzie
traktowat kompleksowo analize i diagnozowat stan istniejgcy, w ramach: struktury
dostaw, czestotliwosci dostaw, wielkosci fadunkéw oraz probleméw zgtaszanych
(np. wywiady z przedsiebiorcami i dostawcami),

— wyznaczenie obszaru, ktéry jest obszarem scistej zabudowy s$rdodmiejskiej gdzie
potencjalnie mozna zmieni¢ strukture obstugi logistycznej (np. Srédmiescie Rybnika),

— analiza potencjatu pod budowe obiektu bedacego mikrocentrum przetadunkowym
o odpowiedniej wielkosci, przy sprawnych korytarzach transportowych, do ktérych
dostawy mogg byc¢ realizowane w sposdb sprawny zaréwno w zakresie dowozu jak
i odwozu,

— analiza potencjatu dla wykorzystania alternatywnych srodkéw transportu (np. rowery
cargo lub pojazdy bezzatogowe).
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Rysunek 6.11 Potencjalne modele obstugi logistycznej - do rozwazenia w ramach SULP

W zakresie obszaréw do interwencji w zakresie logistyki miejskiej w pierwszej kolejnosci
z najwiekszym potencjatem zmian, zaleca sie interwencje w centrach miast, ktére zostaty
wskazane w fiszkach dla wiekszych miast, w ktérych mozliwe byto wyodrebnienie takiego
obszaru: Rybnik, Racibérz, Wodzistaw Slaski, Zory. Mikroterminale logistyczne kazdorazowo
powinny by¢ lokalizowane w obszarze oddziatywania wskazanych centrow miast w odlegtosci nie
mniejszej, niz 5 km. W przypadku promowania dostaw z wykorzystaniem rowerdw towarowych
powinny by¢ one powigzane z obszarem centralnym za pomocg drog dla rowerdw.

Fotografia 6.8 Pojazdy realizujgce dostawy bez dedykowanych miejsc postojowych

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne
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W zakresie dobrych praktyk mozliwe jest takze wykorzystanie projektdow realizowanych
przez miasta w Polsce, w tym Wroctaw i Warszawe w zakresie badan i monitoringu logistyki
miejskiej oraz potencjalnych rozwigzan.

Fotografia 6.9 Pojazdy elektryczne uzywane do dostaw w centrach miast

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne

W ramach biezgcych prac konieczne jest podjecie dziatan z zakresu porzgdkowania ruchu
dostaw poprzez wyznaczanie dedykowanych miejsc postojowych i dalsze analizy w zakresie
przestrzegania istniejgcych ograniczen w tym zakresie.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e przeprowadzenie badan w zakresie dostaw towardw do obiektow w centrum miasta,
e opracowanie dokumentu Planu Zréwnowazonej Logistyki Miejskiej (SULP),
e zarzgdzanie miejscami dla dostaw w ramach biezgcego zarzqdzania drogami,

wspdtpraca w zakresie wytyczania obszarow pod nowe centra logistyczne,
wspdtpraca i dialog w zakresie wytyczania tras przejazdu pomiedzy zarzqdcami
infrastruktury pod kgtem mozliwosci redukcji wptywu na infrastrukture drogowg.

Wroctawscy Kurierzy Rowerowi to prywatna firma, ktéra zajmuje
WROCEAWSCY sie realizacja dostaw przesytek w obrebie Wroctawia. Swiadczy
KU Rl ERZY ona peten pakiet ustug dla urzeddéw, firm, czy restauracji,

ROWEROW' niezaleznie od warunkéw pogodowych i komunikacyjnych. Ceny
za realizacje dostaw sg uzaleznione od wybrane] strefy, jak
i terminu wykonania.
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Tabela 6.6 Priorytetyzacja dziatan w ramach Celu Il

Nr dziatania Nazwa dziatania PRIORYTET
2.1 Planowanie i rozbudowa sieci oraz modernizacja drég dla pieszych i roweréw
2.2 Wysokiej jakosci utrzymanie infrastruktury dla ruchu rowerdw i pieszych
2.3 Budowa i rozwdj infrastruktury punktowej ruchu rowerdw i pieszych
2.5 Uruchomienie i rozwdj systemu rowerdw miejskich 7
2.6 Wdrozenie subregionalnych standardéw pieszych i rowerowych 8
2.7 Poprawa dojscia/dojazdu rowerem do przystankdw i stacji transportu -

publicznego
2.8 Umozliwienie przewozu rowerdw liniami autobusowymi 9
2.10 Zakup ekologicznego taboru do obstugi potgczen miejskich i regionalnych 6
)11 Budowa i montaz stacji fadowania i tankowania pojazdéw elektrycznych 6
i wodorowych

2.12 Wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw w obszarach centralnych miast 5
2.13 Polityka parkingowa i rozwdj SPP/SSPP 4
2.14 Porzgdkowanie parkowania w obszarach osiedli mieszkaniowych 5
2.16 Zmiany przekrojow ulic dostosowujace je do ich funkgji 5
2.17 Rewitalizacja centréw gminnych w wielofunkcyjne przestrzenie publiczne 5
2.19 Doptaty do zakupu roweréw towarowych dla przedsiebiorcéow 9
2.20 Interwencja w logistyke miejska 9
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3.1 Budowa i modernizacja przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla rowerow

DIAGNOZA: Mieszkaricy wskazujg na koniecznos¢ poprawy bezpieczeristwa na przejsciach dla
pieszych. W czesci lokalizacji brakuje takze przejazdow rowerowych.

Dziatanie ma na celu zapewnienie bezpieczenstwa rowerzystdw podczas przejazdu przez
odcinki weztowe oraz bezpieczenstwo pieszych na przejsciach dla pieszych. Obejmuje ono
projektowanie, budowe lub modernizacje skrzyzowan, na ktérych piesi i rowerzysci majg
mozliwos$¢ bezpiecznego przekroczenia jezdni. W ramach modernizacji nalezy uwzglednié
W?zorce i standardy rekomendowane przez Ministra wtasciwego ds. transportu:

— WR-D-41-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla pieszych. Czes¢ 3: Projektowanie
przejsc dla pieszych

— WR-D-42-3 Wytyczne projektowania infrastruktury dla roweréw Czes¢ 3: Projektowanie
przejazdow dla rowerdw oraz infrastruktury dla rowerdw na skrzyzowaniach i weztach
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Fotografia 6.10 Przyktad wyniesionego przejscia dla pieszych

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne

W szczegdblnosci niniejsze dziatanie obejmuje: doswietlanie przejs¢ i przejazdéw,
wyniesione przejscia i przejazdy, budowe aktywnych przejsé¢ przejscia, czy osygnalizowanie
przejsc i przejazdow przez wielopasmowe ulice.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e doswietlenie przejs¢ dla pieszych
3.2 Poprawa bezpieczenstwa w okolicach szkét i innych generatoréw ruchu

DIAGNOZA: W godzinach dowozu uczniow, wokdt szkdt panuje ttok. Analizy bezpieczeristwa
ruchu drogowego wskazujqg, ze wokdt szkét dochodzi do zdarzen drogowych.

Poprawa bezpieczenstwa w obszarze szkét i przedszkoli powinna by¢ zwigzana
z wykonaniem audytu infrastruktury przed podjeciem tego typu dziatan w zakresie poprawy
bezpieczenstwa. Audyt wskazywac powinien problemy oraz potencjat dla poprawy jakosci,
dodatkowo powinien wskazywac rekomendacje dla podejmowanych dziatan.
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Fotografia 6.11 Ulica z oznaczeniami informujacymi o szkole w poblizu

Zrédto: wtasne archiwum fotograficzne

Dziatania w zakresie poprawy powinny by¢é komponentem wiekszego projektu, na ktéry

sktadad sie powinny kazdorazowo:

badania ruchu w obszarze szkoty w okresie porannym i popotudniowym,

ankiety z uczniami i nauczycielami szkoty w celu okreslenia probleméw i mozliwosci
potencjalnych rozwigzan,

warsztaty z uczniami w szkotach dla celu wypracowania wizji poprawy bezpieczenstwa,
kampanie informacyjne promujgce poprawe bezpieczenstwa dla uczniéw i rodzicow,
opracowanie kierunkowe w celu wypracowania dokumentacji dla projektantéw wraz
z szacunkiem kosztow oraz podziatem zadan na dziatania organizacyjne, infrastrukturalne
i inwestycyjne,

badania ruchu w obszarze po wprowadzeniu zmian dla celu okreslenia mierzalnego
poziomu poprawy w wyniku prowadzonych dziatan.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:

przeprowadzenie pilotazowego projektu uspokojenia ruchu w okolicy szkoty w wybranej
gminie miejskiej oraz wiejskiej (np. na podstawie analiz zdarzer BRD i opinii rodzicow),
wyciggniecie wnioskow na podstawie przeprowadzonego pilotazu

wdrozenie rozwigzania dla kolejnych szkof.
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Szkolna ulica to inicjatywa, ktéra ma na celu poprawe
bezpieczenstwa ruchu w godzinach dojazdéw ucznidw, ale
takze stworzenie przyjaznej uczniom przestrzeni
w bezposredniej okolicy szkét i zachecenie ich do skorzystania
z ekologicznych srodkéw transportu poprzez ograniczenie
mozliwosci zatrzymywania sie bezposrednio pod budynkiem.
Ograniczenie nielegalnego parkowania, zattoczenia przy
szkotach i emisji spalin w okolicy miejsc nauki to takze efekty wprowadzenia omawianego

rozwigzania. Rozwigzanie zostato wprowadzone po raz pierwszy w 1989 we wioskim miescie
Bolzano. Obecnie szkolne ulice mozna spotkac w catej Europie, takze w Polsce, gdzie inicjatywe
w tym zakresie podjety: Warszawa, Gdansk, Wroctaw i Krakéw.

Warto zwréci¢ uwage na przyktad Warszawy, gdzie inicjatywa szkolnych ulic pn. ,,Nowa szkolna
ulica” powstata w ramach fundacji ,Rodzic w miescie” przy wspétpracy z Warszawskim Alarmem
Smogowym oraz Fundacjg Wzornictwo i tad. Niezwykle istotnym byto powotanie lokalnych grup
roboczych w sktad w ktorej wchodzili m.in. rodzice, dyrektorzy szkét, nauczyciele, ktdrzy okreslali
cele atakze mozliwosci przeksztatcen. Dziatania odbywaty sie przy wspétpracy z urbanistami
i przedstawicielami urzedéw.

Wazinym elementem procesu dochodzenia do rozwigzan projektowych byty takze
pilotaze/eksperymenty uliczne, ktére pozwalajg na ich weryfikacje przed podjeciem
ostatecznych decyzji.

3.3 Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci

DIAGNOZA: Drogi wyzszych klas przebiegajq przez obszary centralne miejscowosci przyczyniajgc
sie w ten sposob do pogorszenia bezpieczeristwa ruchu oraz jakosci Zycia mieszkancow.

W centrum miejscowosci czesto dochodzi do korkéw i zwieksza sie emisja szkodliwych
substancji, co stanowi powazny problem dla mieszkaicéw. Dlatego wazine jest wprowadzenie
dziatan majacych na celu wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centralnych obszaréow
miejscowosci. Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miejscowosci przyczyni sie do
poprawy jakosci zycia wszystkich mieszkancow.

Obwodnica przeznaczona
dla ruchu tranzytowego

- - - J
9"'/ .
i \o
. £l »
N\

Centrum miejscowoséci

Rysunek 6.12 Wyprowadzenie ruchu tranzytowego z centrum miasta

Zrédto: opracowanie wtasne
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Jednym ze sposobdw wyprowadzania ruchu z centrum miast jest uspokajanie ruchu.
Uspokojenie ruchu w centrum miasta jest rowniez niezwykle wazne dla bezpieczenstwa
pieszych, rowerzystow i kierowcow, a takze dla poprawy jakosci zycia mieszkaricéw. Istnieje
wiele sposobdw na uspokajanie ruchu w centralnych obszarach, miedzy innymi modyfikacje
i odginanie toru jazdy, wprowadzanie matej architektury, szykan, wynoszenie przejs¢ dla
pieszych, zmiany w nawierzchni wymuszajgce redukcje predkosci, wprowadzenie stref
ograniczen predkosci, zmiany w organizacji ruchu drogowego w danym obszarze.

W dziataniu dotyczacym wyprowadzania ruchu z centrum miejscowosci zaprezentowano
takze propozycje hierarchizacji ulic w Subregionie Zachodnim. Przyktadowe przekroje
poprzeczne ulic: woonerf, tranzytowej, gtéwnej, miejskiej oraz ulicy ruchu uspokojonego
przedstawiajg grafiki ponizej.

WOONERF

Funkcja:
taczy funkeje deptaku, ulicy, parkingu a takze, co dla wielu najwazniejsze,
miejsca spotkan mieszkancow miasta oraz turystow

Cechy:
« wszystko w jednym poziomie
« wyznaczone miejsca postojowe dla mieszkaricow lub dostaw
{ograniczenie czasowe)

ii e S L.

min. 3 m

przestrzen do poruszania sie pojazdéw

Rysunek 6.13 Proponowany przekrdj poprzeczny ulicy — woonerf.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Funkcja:
zapewnienie potaczeri tranzytowych o znaczeniu regionalnym

Cechy:
+ przekroj 1/2 lub 1/2+0
= ograniczenie zjazdéw i skrzyzowan
« przystanki autobusowe zlokalizowane
w zatokach

im 3,5m 3,5m 2m

droga dla pieszych
i roweréw

pobocze pas ruchu pas ruchu zieler

Funkcja:
zapewnienie potgczen miedzy sotectwami

Cechy:
= przekréj 1/2
= przystanki autobusowe z zatokami - obszar miejski
= przystanki autobusowe bez zatok - obszar wiejski

Im 0,5m 35m 35m 2m
dmg.a ol piesnych pas ruchu pas ruchu zielen
i rowerdw
bezpiecznik

Rysunek 6.14 Proponowany przekrdj poprzeczny ulicy — tranzytowa oraz giéwna.

Zrédto: opracowanie wtasne
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ULICA MIEJSKA

Funkcja:
zapewnienie potaczeri w miescie

Cechy:
» przekréj 1/2
« przystanki autobusowe bez zatok

Im  05m 25m 3m 3m 1,5m 3m
droga dla pieszych zatoka 638 Hiohis K3 reshis sieleR \droga dla pieszych
i rowerdw parkingowa i rowerow

zieleniec

ULICA USPOKOJONEGO RUCHU

Funkcja:
zapewnienie wigkszego bezpieczeristwa i komfortu niechronionym
uczestnikom ruchu drogowego
Cechy:
= ruch roweréw odbywa sie w ruchu ogélnym
= kontrapas/kontraruch w przypadku ulic jednokierunkowych
= przystanki autobusowe bez zatok lub antyzatoka
» fizyczne uspokojenie ruchu (s-owanie toru jazdy, mata
architektura, progi, wyniesienia)
= pasy postojowe jako S-owanie toru jazdy

b 4

2m im 5m 2m 2m
droga dla pieszych jezdnia zieled droga dla pieszych

zieleniec

Rysunek 6.15 Proponowany przekréj poprzeczny ulicy — miejska oraz uspokojonego ruchu.

Zrédto: opracowanie wtasne
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Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci moze odbywac sie takze
poprzez budowe ich obwodnic, niemniej pod warunkiem wprowadzenia na odcinkach
odcigzanych rozwigzan z zakresu uspokojenia ruchu i preferencji dla ruchu pieszych, rowerdéw
i transportu zbiorowego.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e wyprowadzenie ruchu tranzytowego z Raciborza poprzez budowe obwodnicy i dziatania
kompensacyjne w centrum miasta,

3.4 Uspokajanie ruchu w obszarach wrazliwych

DIAGNOZA: Na obszarze Subregionu Zachodniego istnieje koniecznos¢ uprzywilejowania
i poprawy bezpieczeristwa ruchu niechronionych uczestnikow ruchu, a takze zmniejszenia
ucigzliwosci srodowiskowych pochodzqcych z systemu transportu.

Pod okresleniem ,,obszaréw wrazliwych” nalezy rozumie¢ w szczegdlnosci te miejsce te
miejsca, w ktérych wystepuje wzmozony ruch pieszy (np. kampusy uniwersyteckie lub szpitalne),
cechujg sie istotnymi walorami $rodowiskowymi i historycznymi, a takze obszary osiedli
mieszkaniowych zaréwno zagospodarowanych zabudowg wysoka, jak i jednorodzinna.

Niniejsze dziatanie skierowane jest do tych lokalizacji, w ktérych catkowite wytaczenie
zruchu samochodowego nie jest mozliwe lub zasadne, a istnieje konieczno$¢ poprawy
bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow.

W ramach niniejszego dziatania nalezy realizowaé¢ projekty z zakresu fizycznego
uspokojenia ruchu prowadzgce do wymuszenia zmniejszenia predkosci pojazddw, takie jak
m.in.:

— skrzyzowania réwnorzedne,

— progi zwalniajgce

— wyniesione przejscia dla pieszych
— wyniesione tarcze skrzyzowan

— szykany,

— odgiecia torow jazdy,

— zawezenia pasow ruchu,

— stosowanie rond.

Mozliwe jest takze zastosowanie rozwigzan organizacyjnych takich jak: strefy TEMPO 30
lub strefy zamieszkania.

Efektem bedzie nie tylko zmniejszenie predkosci i poprawa bezpieczenstwa, ale takze
zmniejszenie poziomu hatasu emitowanego przez poruszajgce sie pojazdy.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACIJI:
e wdrozenie stref TEMPO w obszarach osiedli mieszkaniowych Rybnika i Zor
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Woonerf jest ulicg, na ktérej gtéwny nacisk potozono na
priorytet dla ruchu pieszego i rowerowego, uspokojenie ruchu
drogowego, bezpieczenstwo, uatrakcyjnienie przestrzeni
publicznej poprzez zastosowanie btekitno-zielonej
infrastruktury oraz matej architektury, zjednoczesnym
pozostawieniem dostepu dla pojazdéw mechanicznych i miejsc
postojowych.

Ulica taka taczy w sobie funkcje deptaku, parkingu, jak i miejsca
spotkan mieszkancow. W przekroju drogowym nie wyrdznia sie
tradycyjnego podziatu na chodnik i jezdnie, lecz ma on charakter
jednoprzestrzenny.

Na zdjeciu obok — ul. Krupnicza w Krakowie. Rozwigzania takie
spotkamy w Holandii, czy Niemczech, a w Polsce takze w todzi, czy Gdyni.

3.5 Przebudowa miejsc niebezpiecznych

DIAGNOZA: Na terenie Subregionu Zachodniego wystepujg miejsca, ktore wymagajq poprawy
bezpieczeristwa wszystkich uczestnikow ruchu drogowego.

Przeprowadzone audyty BRD (Dziatanie 4.10) stanowig istotng czes¢ przygotowawcza do
inwestycji zwigzanych z przebudowg miejsc niebezpiecznych.

W ramach niniejszego dziatania zrealizowane zostang przebudowy miejsc
zidentyfikowanych jako stwarzajgcych zagrozenie w bezpieczenstwie ruchu drogowego
w szczegolnosci poprzez takie rozwigzania jak np.: fizyczne zmniejszenie predkosci pojazdow,
korekty geometrii skrzyzowan, wprowadzanie esowania toru jazdy. Zastosowane Srodki
z zakresu inzynierii ruchu muszg by¢ adekwatne do zdiagnozowanych probleméw w danym
miejscu. Na etapie przygotowywania projektdéw nalezy uwzglednia¢ uwarunkowania wynikajgce
z dostosowania infrastruktury do oséb ze szczegdlnymi potrzebami.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e przebudowa skrzyzowan w Zorach i Jastrzebiu-Zdroju

3.6 Wspotpraca z Policjg i strazami gminnymi

DIAGNOZA: Na terenie Subregionu Zachodniego wystepujg miejsca w ktdrych kierowcy
notorycznie popetniajg wykroczenia drogowe w ten sposob przyczyniajqc sie do obnizenia
poczucia bezpieczeristwa niechronionych uczestnikow ruchu

Istotnym czynnikiem wptywajgcym na przestrzeganie przepisdw ruchu drogowego jest
penalizacja nieprawidtowych zachowan. W ramach niniejszego dziatania nalezy nawigzac $cistg
wspotprace z Policja oraz strazami gminnymi w zakresie prewencji i wykrywania
nieprawidtowych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego, w szczegdlnosci poprzez:
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— wskazywanie miejsc w ktorych najczesciej dochodzi do przekraczania predkosci przez
prowadzacych,

— kontroli trzezwosci,

— kontroli nielegalnego parkowania,

— wspotpracy przy pozyskiwaniu danych o wypadkach i kolizjach

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e state patrole na drodze tgczqcej Rudy z Kuzniqg Raciborskg
e wspdlne posiedzenia dot. BRD z udziatem stuzb mundurowych w Rybniku
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Rysunek 6.16 Lokalizacje w Subregionie Zachodnim wytypowane do dalszych analiz BRD

Zrédto: opracowanie wtasne

Tabela 6.7 Priorytetyzacja dziatan w ramach Celu lll

Nr dziatania Nazwa dziatania PRIORYTET
3.1 Budowa i modernizacja przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerdw 1
3.2 Poprawa bezpieczeristwa w okolicach szkét i innych generatoréw ruchu 2
3.3 Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centrow miejscowosci 3
3.4 Uspokajanie ruchu w obszarach wrazliwych 4
3.5 Przebudowa miejsc niebezpiecznych 2
3.6 Wspodtpraca z Policjg i strazami gminnymi 4

Zrédfo: opracowanie wtasne
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WSPOLNE ZAANGAZOWANIE NA RZECZ SUMP

4.1 Dziatania edukacyjne w szkotach z zakresu zrownowazonej mobilnosci

DIAGNOZA: Mieszkaricy nie majq petnej sSwiadomosci koniecznosci podjecia dziatan stworzenia
systemu transportowego bardziej zrownowazonym. Wysoki odsetek osob, ktorych nic nie
przekona do zmiany Srodka transportu na bardziej ekologiczny.

Dziatania zwigzane z Planami Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dotyczg oséb w kazdym
wieku. Dlatego tez, juz od najmfodszych lat mozna zaczyna¢ edukowaé dzieci i miodziez,
aktywnie promujgc ideologie SUMP-6w. Ekologia, oddziatywanie na srodowisko,
bezpieczenstwo ruchu przy szkotach, bezpieczenstwo na przejsciach dla pieszych, zapewnienie
odpowiedniej widocznosci — to tylko niektére z postulatow, ktére sg promowane przez SUMP.

Zaangazowanie szkét w edukacje i promowanie zréwnowazonej mobilnosci mozna
realizowaé na wielu szczeblach. Organizacja spotkan z osobami odpowiedzialnymi za transport,
uczenie dzieci podstawowych zasad bezpieczeristwa ruchu drogowego, gry terenowe o tematyce
zrownowazonej mobilnosci, akcje promujgce zdrowe formy transportu itp. Dziatanie mozna
zrealizowac¢ podejmujgc nastepujgce rozwigzania:

— Przygotowanie programu edukacyjnego przystosowanego dla dzieci w zaleznosci od

wieku,

— Nawigzanie wspotpracy z jednostkami odpowiedzialnymi za transport w obszarze oraz

kwestie zwigzane z bezpieczenstwem ruchu drogowego,
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— Realizacja spotkan edukacyjnych w szkotach w ramach obowigzkowych zaje¢ dla
wszystkich dzieci.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e przygotowanie programu zajec dla ucznidw,
e rozpoczecie pilotazu w szkotach w najwiekszych miastach Subregionu Zachodniego.

,Rowerowy Maj” to kampania skierowana do dzieci

przedszkolnych, uczniow szkot podstawowych

i ponadpodstawowych, a takze do rodzicow i nauczycieli. Jej celem

jest zachecenie do ograniczenia wykorzystywania samochodu przy

dojezdzie do szkoty na rzecz tzw. mobilnosci aktywnej, czyli roweru,
rolek, deskorolki, czy hulajnogi.

Rywalizacja pomiedzy szkotami angazuje uczestnikéw i motywuje ich do zdrowych nawykoéw,
a dla najbardziej aktywnych przewidziane sg nagrody.

W Subregionie Zachodnim w ,Rowerowym Maju” uczestniczg Rybnik i Jastrzebie-Zdrdj.
Gtéwnym organizatorem jest Miasto Gdansk.

4.2 Promocja zrownowazonej mobilnosci

DIAGNOZA: Mieszkaricy nie majqg petnej swiadomosci koniecznosci podjecia dziatari stworzenia
systemu transportowego bardziej zrédwnowazonym. Wysoki udziat transportu
samochodowego w wykonywanych podrdzach. Wysoki odsetek osob, ktdrych nic nie
przekona do zmiany srodka transportu na bardziej ekologiczny.

Nie wszyscy mieszkaricy subregionu sg zaznajomieni z ideg Planéw Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej. Z racji, ze SUMP kfadzie duzy nacisk na zaangazowanie mieszkancow
i partycypacje spoteczng, dziatanie dotyczy kampanii informacyjnych na rzecz promowania
tematyki SUMP. Kampanie informacyjne edukujg spoteczenstwo i pozwalajg na dotarcie do
szerszego grona odbiorcow.

Dzieki kampaniom informacyjnym i promocji mozna wptyngé na codzienne zachowania
transportowe mieszkancéw zyjacych na co dzien na terenie Subregionu. Kampanie informacyjne
docierajg zaréwno do dzieci i mtodziezy jak i do dorostych mieszkancéw, przez co przyktadowo,
osoby ktére na co dzien podrézujg transportem indywidualnym mogg zmieni¢ swoje
przyzwyczajenia i przesigsc sie na komunikacje zbiorowg lub rower. Kampanie mogg przybierac
réznorakie formy takie jak gry miejskie, spotkania informacyjne w parkach, czy tez konkursy dla
dzieci i mtodziezy.

Biorgc pod uwage proponowane w ramach niniejszego Planu rozwigzania dotyczace

integracji zarzadzania mobilnoscia na obszarze Subregionu Zachodniego nalezy rozwazy¢
stworzenie marki z nig zwigzanej, ktdra bytaby wykorzystywana przy okazji réznych wydarzen
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lub inwestycji zwigzanych z niniejszym dokumentem. Marka powinna nawigzywac przyktadowo
do tozsamosci regionalnej mieszkanicéw Subregionu (np. wykorzystanie gwary $lgskiej).

Istotne jest takze zréznicowanie przekazu wzgledem lokalizacji: w wiekszych osrodkach
Subregionu Zachodniego, gdzie nacisk powinno sie ktas¢ np. na zachecanie do wykorzystania
transportu publicznego i rowerdw, za$ w mniejszych miejscowosciach np. na kwestie poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego lub wdrazane innowacyjne rozwigzania jak np. autobus na
zadanie.

Nalezy takze rozwazy¢ szereg dziatan skierowanych do osdb ze szczegdlnymi potrzebami,
zachecajgcymi ich do korzystania z transportu publicznego. Moze sie to odbywaé poprzez
prelekcje, na ktorych prezentowane bytyby udogodnienia dla takich oséb, czy zasady poruszania
sie (taryfowe, organizacyjne).

W ramach dziatann promocyjnych nalezy takze uruchomié¢ programy lojalnosciowe za
korzystanie z alternatywnych wzgledem samochodu osobowego srodkéw przemieszczania sie.
Nagrodami mogg by¢ chociazby: znizki na bilety okresowe, bilety do instytucji kultury, gadzety
rowerowe lub promujgce samorzady.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e przygotowanie marki mobilnosci w Subregionie Zachodnim (np. w oparciu o materiaty
przygotowane w ramach SUMP) oraz kampanii marketingowej,
e coroczny udziat samorzqdow w Europejskim Tygodniu Mobilnosci

Warto pokazywaé mieszkanicom efekty wdrazanych dziatan. W przypadku
reorganizacji przestrzeni publicznej mozna poréwnac przeszte zagospodarowanie
z wynikiem wprowadzenia inwestycji np. w formie totemu.

Jak bardzo zmienito sie zagospodarowanie? O ile zwiekszyta sie powierzchnia dla

pieszych i rowerzystow? Jak poprawiono bezpieczenstwo ruchu drogowego?
A moze dzieki reorganizacji udato sie takze wygospodarowac¢ dodatkowe miejsca
parkingowe dla mieszkancow danej ulicy? Informacjg, ktéra takie moze
zainteresowac mieszkancow bedzie liczba nowych nasadzen drzew.

4.3 Dziatania edukacyjne z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego

DIAGNOZA: Mieszkaricy oczekujq zwiekszenia dziatari edukacyjnych w zakresie bezpiecznego
poruszania sie po drogach.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego dotyczy wszystkich oséb, niezaleznie od
wykorzystywanego s$rodka transportu. W ramach niniejszego dziatania nalezy edukowad
mieszkancow poprzez kampanie informacyjne, szkolenia, lekcje, a takze wydarzenia plenerowe
z zasad bezpiecznego poruszania sie po drogach. Szczegdlng uwage nalezy zwréci¢ na kwestie
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bezpieczenstwa niechronionych uczestnikéw ruchu tj. pieszych, rowerzystow, czy osoby
poruszajgce sie hulajnogami elektrycznymi.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e przygotowanie programu skierowanego do roznych grup: uczniow, osob pracujgcych,
0s0b starszych, 0sob ze szczegdlnymi potrzebami,
e przeprowadzanie szkolern w ramach zajec szkolnych, czy Uniwersytetow Trzeciego Wieku,
e edukacja w ramach wydarzen plenerowych np. poprzez mobilne miasteczka ruchu
drogowego

4.4 Wdrozenie planowania przestrzennego zorientowanego na transport

DIAGNOZA: Rozwdj zabudowy w Subregionie Zachodnim odbywa sie bez uwzglednienia kwestii
dogodnej obstugi transportem publicznym.

Transit Oriented Development (TOD) to podejscie planistyczne, ktére koncentruje sie na
rozwijaniu zabudowy oraz przestrzeni publicznej wokét dobrze skomunikowanych punktow
komunikacyjnych, takich jak stacje kolejowe czy przystanki autobusowe. W ramach sporzgdzania
dokumentéw planistycznych obowigzujgcych na terenach gmin i miast, kazda jednostka powinna
zwroci¢ szczegdlng uwage, na wyznaczenie terendw do zainwestowania lub przeksztatcen
zgodnie z prognozami demograficznymi oraz mozliwosci obstugi tego obszaru wysokowydajnymi
srodkami transportu (np. pociggiem badz autobusem). Pozwoli to na uzyskanie efektu synergii
z innymi dziataniami SUMP, co pozwoli na zwiekszenie efektywnosci ekonomicznej rozwigzan
komunikacyjnych oraz doprowadzi do obnizenia kosztéow biezgcego funkcjonowania. Z zakresu
poprawy dostepnosci do systemu transportu zbiorowego nalezy takie zabezpieczaé
ogolnodostepne ciaggi piesze prowadzace od planowanej zabudowy w kierunku stacji
i przystankéw transportu publicznego.

Na etapie tworzenia miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego (MPZP),
zwtaszcza na obszarach dotychczas niezagospodarowanych, nalezy zwréci¢ uwage takze na
zabezpieczenie terendw pod zagospodarowanie zielenig i miejsca publiczne.

Kwestig, ktdra stanowi obligatoryjny element MPZP jest tzw. normatyw parkingowy — czyli
liczba miejsc do parkowania samochoddéw jaka powinna by¢ realizowana w zwigzku z realizacjg
zabudowy. W ramach niniejszego dziatania nalezy takze przewidywa¢ w tych aktach prawnych
takze wymagania co do minimalnej liczby miejsc dla roweréw. Efektywnym rozwigzaniem
wptywajgcym na zmniejszenie wykorzystania samochodu osobowego w podrdzach jest takze
wprowadzanie maksymalnych wartosci normatywu parkingowego, jak jego uzaleznienie od
dostepnosci danego obszaru transportem publicznym (im lepszy transport zbiorowy, tym liczba
wymaganych miejsc postojowych mniejsza) badz prowadzonej co do danego obszaru polityki
transportowej.

W ramach tego dziatania nalezy takie przewidzie¢ zwiekszanie kompetencji oséb
odpowiedzialnych za planowanie przestrzenne w gminach poprzez np. szkolenia i wizyty
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studyjne w zakresie zwigzkdw pomiedzy planowaniem przestrzennym a jego wptywem na
transport.

Na podstawie przeprowadzonych analiz przestrzennych — przy uwzglednieniu przebiegéw
korytarzy linii subregionalnych, obszaréw z bardzo dobg lub dobrg dostepnoscia do transportu
zbiorowego oraz lokalizacji stacji i przystankéw kolejowych wyznaczone zostaty obszary,
w ktérych, po uwzglednieniu lokalnych uwarunkowan (w szczegdlnosci sSrodowiskowych) nalezy
rozwazyc intensyfikacje zabudowy.
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Rysunek 6.17 Proponowane kierunki intensyfikacji zabudowy w Subregionie Zachodnim

Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacja nowej zabudowy powinna odbywaé sie z zachowaniem istniejgcej zieleni
wysokiej oraz wysokim wskaznikiem powierzchni biologicznie czynnej.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e przeprowadzenie szkolen z zakresu idei planowania przestrzennego zorientowanego na
transport dla pracownikéw odpowiedzialnych za ksztaftowanie tej kwestii w gminach;
e ujmowanie w nowych i zmienianych miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego intensyfikacji zabudowy w miejscach dogodnie obstuzonych transportem
publicznym;
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- Jednym z modelowych przyktadoéw planowania
przestrzennego zorientowanego na transport (TOD) jest
wiedenska dzielnica Seestadt Aspern. Jej budowa rozpoczeta
sie w 2009 roku i ma potrwa¢ do 2028. Ma ona zapewniac

' zaréwno mieszkania, ustugi, jak i miejsca nauki w proporcjach
pozwalajgcych na minimalizowanie wykonywanych podrézy.

Ponadto ukfad uliczny o charakterze obwodnicowo-promienistym zapewnia bardzo dobre
powigzanie z weztami komunikacji miejskiej (metro i autobus).

Na ulicach obowigzuje limit predkosci 30 km/h i promowane jest wykorzystywanie przede

wszystkim wykorzystywanie ekologicznych srodkéw transportu. Ograniczono takze liczbe
wymaganych miejsc postojowych. Zamierzeniem planistéw jest, aby 40% podrdzy na terenie
dzielnicy odbywato sie pieszo lub rowerem, 40% komunikacja miejskg, a 20% samochodem
osobowym.

W ramach zagospodarowania przewidziano takze tereny wspdlne m.in. zielen, parki oraz plaza
nad jeziorem Asperner See.

Nalezy podkresli¢, ze sporym ufatwieniem przy planowaniu Seestadt byt fakt, ze wiekszos¢
terendéw byta wiasnoscig samorzadu oraz byty one dotychczas niezagospodarowane.

4.5 Wspotpraca z inwestorami

DIAGNOZA: Rozwdj zabudowy w Subregionie Zachodnim odbywa sie bez uwzglednienia kwestii
dogodnej obstugi transportowej. Nowe zaktady przemystowe powstajg w miejscach trudno
dostepnych.

Obszar Subregionu Zachodniego charakteryzuje sie potencjatem gospodarczym. Na jego
obszarze wyznaczono takze specjalne strefy ekonomiczne.

W trakcie prac koncepcyjnych i uzgodnien nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na
zapewnienie mozliwosci sprawnej obstugi komunikacyjnej w szczegdlnosci bioragc pod uwage
dojazd transportem publicznym, rowerem oraz dojscie piesze. Inwestor prywatny moze zostac
zobowigzany przez samorzad do wykonania inwestycji drogowej, w zwigzku z realizacjg
inwestycji nie drogowej na podstawie Ustawy o drogach publicznych.

Wspotpraca pomiedzy duzymi pracodawcami a samorzagdami powinna polegac takze na
biezgcych kontaktach dot. mobilnosci, a w szczegdlnosci dokonywanych zmian czy to
w rozktadzie pracy, czy uktadzie i rozktadzie linii transportu publicznego.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e wspodtpraca z najwiekszymi przedsiebiorcami np. EKO-OKNA, kopalnie celem wspdtpracy
przy ksztattowaniu obstug komunikacyjnej ich obiektdw,
e zwiekszenie wykorzystania ds. 16 z Ustawy o drogach publicznych,
e wspotpraca w zakresie wytyczania obszarow pod nowe centra logistyczne,
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e wspotpraca i dialog w zakresie wytyczania tras przejazdu pomiedzy zarzqdcami
infrastruktury pod kqgtem mozliwosci redukcji wptywu na infrastrukture drogowq.

4.6 Opracowywanie dedykowanych planéw mobilnosci dla generatorow ruchu

DIAGNOZA: Na terenie Subregionu Zachodniego funkcjonujq duze zaktady pracy do ktdrych
pracownicy dojezdzajq najczesciej samochodem osobowym

Plany mobilnosci to dokumenty zawierajace pakiet instrumentéw zarzgdzania mobilnoscig
w celu ograniczenia wykorzystania samochodu osobowego przez mieszkancéw realizujgcych
podréze do duzych generatoréw ruchu. Dokumenty takie sg tworzone zaréwno dla obszaréw
(jak ds. osiedla mieszkaniowe lub kampusy uniwersyteckie), jak i pojedynczych obiektéw
(ds. zaktady pracy, obiekty handlowe).

Metodyka ich opracowania jest podobna do tej zwigzanej z dokumentem SUMP i obejmuje
takie najwazniejsze kroki jak: faza przygotowawcza, analiza stanu istniejgcego, okreslenie celéow
i dziatan do wdrozenia, przypisanie zasobdw, opracowanie systemu monitoringu, faza wdrazania
i oceny dziatan.

W pierwszej kolejnosci nalezy skupié¢ sie na promocji tej idei wsrdd podmiotéw i instytucji
z obszaru Subregionu Zachodniego. Nastepnie dla tych, ktore bedg zywo zainteresowane takim
dokumentem powinno prowadzi¢ sie mentoring w ramach poszczegdlnych faz opracowania.

Dla podmiotéw, ktdre sporzadzg i bedy wdrazac instrumenty przewidziane w planie
mobilnosci mozna przewidzie¢ korzysci lub benefity zwigzane ds. ze wspétfinansowaniem
dziatan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci lub dedykowane oferty taryfowe w transporcie
publicznym.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e zainteresowanie sektora prywatnego ideq plandw mobilnosci — przeprowadzenie akcji
promocyjnej
e opracowanie pilotazowego planu mobilnosci dla jednego z urzedéw gmin/miast
w Subregionie Zachodnim

Strona | 129



Plan zrownowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego

Sektor prywatny réwniez moze sie wiaczac
w promowanie zréwnowazonej mobilnosci. Centra
handlowe mogga zachecac swoich klientéw do dojazdu
rowerem lub transportem zbiorowym. Wieksze
zaktady pracy mogg opracowywac swoje plany
mobilnosci, w ktérych zdefiniowany zostanie zestaw
narzedzi opartych w szczegdlnosci o badania
przeprowadzone wsrdd pracownikdw i inwentaryzacje

stanu istniejgcego, ktére przyczynia sie do zmiany zwyczajow transportowych zatrudnionych
w nich osdb.

Plany takie zostaty opracowane ds. dla IKEI w Bielanach Wroctawskich, Politechniki Krakowskiej
czy zaktadéw VALEO w Skawinie. Obejmujg one szereg niskokosztowych dziatan poprawiajacych
atrakcyjnos¢ alternatywnych wzgledem samochodu s$rodkéw transportu, jego bardziej
efektywnego wykorzystania (ds. poprzez wspdlne dojazdy), czy zmiane $wiadomosci
uzytkownikdw obiektow.

4.7 Opracowywanie i ewaluacja gminnych planéw mobilnosci

DIAGNOZA: Rybnik i Zory posiadajg wtasne plany zréwnowazonej mobilnosci miejskiej.
Dokumentdw takich nie posiadajg: Raciborz, Wodzistaw Slgski oraz Jastrzebie-Zdrdj.

Plan zréwnowazonej mobilnosci Subregionu Zachodniego z uwagi na podejmowang
wielko$¢ obszaru ma dos¢ ogdlny charakter wzgledem poszczegdlnych gmin. W ramach
niniejszego dziatania zaleca sie, aby co najmniej najwieksze osrodki miejskie w Subregionie
(tj. Rybnik, Jastrzebie-Zdroj, Zory, Racibdrz, Wodzistaw Slaski) opracowaty lub podjety sie
aktualizacji planédw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej, ktdre uszczegdtawiatyby zapisy
niniejszego dokumentu, a takze identyfikowaty nowe obszary problemowe specyficzne dla
danego samorzadu.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:

e ewaluacja dokumentéw SUMP dla Rybnika i Zor,
e opracowanie SUMP dla Raciborza
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SUMP
OBSZARU FUNKCJONALNEGO

SUMP gminy

Studium Miejska
Uwarunkowan i polityka

Kierunkéw parkingowa
Zagospodarowania

Przestrzennego

Plan Polityka Koncepcje lub
transportowy transportowa projekty

miejscowe plany
zagospodarowania
przestrzennego

Rysunek 6.18 Hierarchia dokumentéw zwigzanych ze zréwnowazona mobilnoscia
Zrédto: opracowanie wiasne

4.8 Regularne badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw

DIAGNOZA: W Subregionie Zachodnim nie gromadzi sie w kompleksowy sposdéb danych o
przemieszczeniach mieszkaricow.

Kompleksowe Badania Ruchu to realizowane zazwyczaj w okresach 5-10 letnich zakrojone
na szeroka skale badania i pomiary obejmujace w szczegélnosci: wywiady w gospodarstwach
domowych, pomiary natezenia ruchu drogowego, pomiary liczby pasazeréw. Podstawowym
elementem wywiadu osobistego jest ankieta zawierajgca dzienniczek podrdzy, a wiec zebrania
informacji o podrézach, ktére dany respondent odbywat w poprzednim dniu roboczym.
Dodatkowo formularz moze zawieraé takze pytania dotyczace preferencji co do kierunku
rozwoju systemu mobilnosci.

Dziatanie polega na cyklicznym wykonywaniu badan ruchu wraz z aktualizacjg modelu
transportowego, ktéry zostat opracowany na potrzeby Planu Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej. Dzieki cyklicznym i aktualnym wynikom badan, mozliwe jest dostarczenie niezbedne;j
wiedzy o stanie mobilnosci w obszarze subregionu, jak réwniez moze stanowié podstawe do
wyznaczania wskaznikdw przewidzianych na potrzeby dokumentu jak ds. modal split czy liczba
pasazerdw korzystajgcych z linii autobusowych na terenie subregionu.

Cykliczne badania ruchu powinny by¢ wykonywane w takich samych odstepach czasowych,
przyktadowo co roku po przeprowadzanym w catej Polsce Generalnym Pomiarze Ruchu (GPR).
Mozliwym jest takze przeprowadzanie badan weryfikacyjnych (ds. co rok lub dwa) na mniejsze;j
probie, stuzgcych biezgcej ocenie stanu systemu transportowego.
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Nalezy takze rozwazy¢ przeprowadzanie cyklicznych wywiadéw grupowych lub
indywidualnych z kluczowymi interesariuszami, ktore pozwolityby na okreslenie istniejgcych
barier i motywatordéw, a takze kierunkdw wdrazania idei zréwnowazonej mobilnosci na obszarze
Subregionu Zachodniego.

Wyniki badan zachowan komunikacyjnych powinny stanowi¢ podstawe do ewaluacji
dokumentu SUMP w przysztosci.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e przygotowanie planu badar podrdzy mieszkarncow,
e zabezpieczenie srodkdw finansowych na przeprowadzenie badan

Przyktadem regularnego prowadzenia badan ruchu jest Gdansk,
ktéry co okoto 7 lat przeprowadza petny KBR obejmujacy wywiady
saat w gospodarstwach domowych na duzej prébie, a takze
eiiens przeprowadza réwnolegte pomiary natezenia ruchu drogowego,
rowerowego i potokéw pasazerskich.

Powyzsze uzupetniajg takze wywiady prowadzone w centrach
handlowych, weztach przesiadkowych, czy portach lotniczych.

Regularne prowadzenie badan umozliwia identyfikowanie trendéw wraz z planowaniem dziatan
odpowiedzi na nie, aktualizacje miejskich strategii oraz modelu transportowego.

4.9 Platforma do zgtaszania wnioskow dotyczacych zrownowazonej mobilnosci

DIAGNOZA: Mieszkaricy chcqg mieé wiekszy wplyw na ksztaftowanie systemu mobilnosci
w Subregionie Zachodnim

W celu zwiekszenia dostepu do informacji zwigzanych z transportem i mobilnoscig
w miescie rekomenduje sie stworzenie platformy do zgtaszania wnioskéw przez mieszkancow.
Dzieki takiemu rozwigzaniu mieszkarnicy mogliby zgtasza¢ potencjalne problemy i uwagi
dotyczace funkcjonowania transportu w miescie do koordynatora mobilnosci lub odpowiednich
jednostek zajmujacymi sie tymi sprawami na co dzien. Sprawy dotyczace mniejszych lub
wiekszych probleméw mogtyby by¢ szybciej rozpoznawane oraz co za tym idzie szybciej
rozwigzywane. Platforma mogtaby takze stuzyé innym celom zwigzanym z transportem — bytoby
to takze miejsce na zamieszczane aktualnosci i informacje dotyczgce Subregionu Zachodniego
zaréwno w postrzeganiu lokalnym jak i regionalnym.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
® porozumienie samorzqddw co do udziatu w projekcie i wyznaczenie oséb odpowiedzialnych
w poszczegdlnych gminach
e ogfoszenie postepowania przetargowego na przygotowanie platformy do zgtaszania
wnioskow
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4.10 Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego

DIAGNOZA: Mieszkaricy chcq miec¢ wiekszy wptyw na ksztaftowanie systemu mobilnosci
w Subregionie

Dziataniem nawigzujacym do poprawy bezpieczenstwa ruchu sg audyty BRD wykonywane
przez certyfikowanych audytordéw, ze szczegdlnym uwzglednieniem infrastruktury dla pieszych
i rowerdw na catej sieci drég subregionu. Wazne jest, aby odpowiednio dobierac i lokalizowaé
elementy BRD w odpowiednich miejscach, ktére sg szczegdlnie narazone na ryzyko wypadkow
drogowych. Dlatego tez rekomenduje sie przeprowadzenie audytu BRD na sieci drogowej dla
miejsc niebezpiecznych w ramach ruchu pojazdéw oraz ze uwzglednieniem takich elementéw
infrastruktury, jak miedzy innymi: przejscia dla pieszych, przejscia sugerowane, miejsca
niebezpieczne, w ktorych nie ma przejsé¢ dla pieszych, ciggi drogowe bez infrastruktury dla
pieszych, ds., w celu oceny ich bezpieczenstwa.

Audyt pozwala na identyfikacje obszaréw, ktére wymagajg ulepszen i dostosowania, co
przyczynia sie do zwiekszenia bezpieczernstwa pieszych i rowerzystow na przejsciach
i przejazdach oraz ograniczenia ryzyka wypadkoéw drogowych. Jest to kluczowe dziatanie przed
przystgpieniem do przebudowy miejsc niebezpiecznych, pozwalajace na doktadne wskazanie
przyczyn zdarzen drogowych, ktére zalezg ds. od zachowan prowadzacych, geometrii drogi,
poprawnosci oznakowania czy lokalnych uwarunkowan terenowych.

Wprowadzenie elementéw BRD do przestrzeni miejskiej stanowi efektywng strategie,
ktéra ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenie liczby wypadkéw.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACJI:
e identyfikacja miejsc niebezpiecznych w Subregionie do dalszych pogtebionych analiz
e przeprowadzenie audytu BRD wytypowanych lokalizacji

4.11 Audyty pod katem dostepnosci dla oséb ze szczegdinymi potrzebami

DIAGNOZA: Na terenie Subregionu Zachodniego wystepujq bariery architektoniczne. Osoby
Z niepetnosprawnosciami czujg, Ze nie bierze sie ich zdania pod uwage.

Planowane zamierzenia infrastrukturalne powinny by¢ projektowane zgodnie z zasadami
projektowania uniwersalnego tzn. mozliwego do wykorzystania przez wszystkich ludzi
niezaleznie od ich cech bez konieczno$ci odpowiednich adaptacji lub specjalnego projektowania.
W tym celu na etapie projektowania nowej, czy modernizacji istniejgcej infrastruktury nalezy
wigczyé ds.: stowarzyszenia oséb z niepetnosprawnoscig, osdb starszych, rodzicow, tak aby
pdzniejsze jej realizacja nie stanowita bariery architektonicznej.

Dziataniem, ktore wplynetoby na rozwdj kompetencji kadry odpowiedzialnej za
ksztattowanie infrastruktury, bytyby takze szkolenia prowadzone z osobami z réznymi rodzajami
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niepetnosprawnosci, w trakcie ktorych uczestnicy mogliby poznaé¢ doswiadczenia takich oséb
ds. prébujac poruszac sie po miescie na wozku, z zastonietymi oczami lub bez zmystu stuchu.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e powotanie zespotu w sktad ktdrego wchodziliby merytoryczni przedstawiciele samorzgddéw
odpowiedzialni za kwestie infrastruktury oraz osoby ze stowarzyszen zrzeszajgcych osoby
ze szczegdlnymi potrzebami (ds. osoby z niepetnosprawnosciami, osoby starsze, rodzice z
dziecmi),
e stworzenie procedury, ktora nakazywataby inwestorom inwestycji drogowych opiniowanie
projektow przez ww. zespot.

Inicjatywa, ktéra pozwala na weryfikacje rozwigzan pod katem
dostepnosci obiektéw dla osdéb ze szczegdlnymi potrzebami
jest certyfikacja przeprowadzana przez organizacje pozytku
publicznego dziatajace na rzecz 0s6b
z niepetnosprawnosciami (ds. INTEGRACIJA).

W roku 2014 Fundacja Aktywizacji Zawodowej Osodb
Niepetnosprawnych, w ramach projektu ,Tu jest OK”
przeprowadzita audyt | linii metra pod katem dostosowania do
os6b z ograniczong sprawnoscig. Fundacja Integracja

przeprowadzita takze audyt wagonéw metra Simens Inspiro jeszcze na etapie ich projektowania.

W Gorzowie Wielkopolskim — architekt miejski prowadzi cykl spotkan ze srodowiskami oséb
z niepetnosprawnosciami, gromadzi dane o barierach architektonicznych, tak aby mozliwe byto
ich sukcesywne usuwanie.

4.12 Wspdlne komisje planowania przestrzennego

DIAGNOZA: Na terenie Subregionu Zachodniego nie podejmuje sie dziatar w kierunku integracji
i koordynacji planowania przestrzennego

Z uwagi na specyfike Subregionu Zachodniego sposéb zagospodarowanie przestrzenne na
obszarze jednej gminy oddziatuje na pozostate poprzez ds. generowanie nowych potrzeb
przewozowych.

Niniejsze dziatanie ma na celu koordynacje podejmowanych przez samorzady dziatan
z zakresu planowania przestrzennego, w szczegolnosci tych, ktore bedg wptywacd takze na inne
gminy. Spotkania takie moga stuzy¢ réwniez wymianie doswiadczen pomiedzy urbanistami
z réznych obszaréw.
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W obrady takich komisji nalezy wtaczy¢ takze organizatorow transportu zbiorowego,
ktorzy moga wyrazaé oczekiwania co do obstugi danego obszaru, a takze oséb odpowiedzialnych
za ksztattowanie infrastruktury ruchu pieszego i rowerowego.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e powotanie w Zwigzku Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego zespotu ds. planowania
przestrzennego

4.13 Organizacja wspodlnych spotkan dot. mobilnosci w Subregionie Zachodnim

DIAGNOZA: W Subregionie Zachodnim samorzqdy nie prowadzq kompleksowych uzgodnien
pomiedzy sobq w zakresie mobilnosci. Istniejq liczne zasztosci pomiedzy samorzgdami.

Kwestie zwigzane z integracjg systemu transportu i mobilno$ci na obszarze Subregionu
Zachodniego sg dziataniami, majgcymi najwiekszy priorytet w niniejszym Planie.

Niniejsze dziatanie ma na celu koordynacje podejmowanych przez samorzady dziatan
z zakresu mobilnosci (zapewnienie spdjnosci i ciggtosci prowadzonych dziatan inwestycyjnych,
wspdlne dziatania na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego), a takie wymiane
doswiadczen oséb odpowiedzialnych za ksztattowanie systemu transportowego na obszarze
Subregionu — przedstawicieli organizatoréw transportu publicznego, gmin, zarzadcéw drég,
oficeréw rowerowych.

Spotkania powinny takze stuzyé biezgcg koordynacja nad wdrazaniem niniejszego
dokumentu. Jednym z elementéw, stuzgcych zaréwno integracji osob, ale przede wszystkim
rozwojowi wiedzy powinny by¢ wizyty studialne i szkolenia dot. ksztattowania mobilnosci.

Nalezy podkresli¢, ze istniejg juz podwaliny pod tego typu spotkania: zespoty robocze
ds. transportu zbiorowego oraz rozwoju infrastruktury i komunikacji ekologicznej w ramach
Zwigzku Gmin i Powiatéw Subregionu Zachodniego.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e kontynuacja dziatania istniejgcych zespotow dot. transportu zbiorowego i komunikacji
ekologicznej
e utworzenie nowych lub rozszerzenie tematyki istniejgcych zespotow w ramach Zwigzku
Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego, o wymiane informacji o podejmowanych
przez samorzqdy dziataniach
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4.14 Dziatania lobbingowe w jednostkach i instytucjach wyiszego szczebla pod katem
uwzgledniania potrzeb mobilnosci mieszkancow

DIAGNOZA: Powiaty ziemskie i gminy wchodzgce w ich sktad nie majq pefnego wptywu
ksztattowanie i zarzqdzanie uktadem drogowym przebiegajgcym przez ich obszar

Spotkania z interesariuszami instytucjonalnymi wskazaty, ze jedng z trudnosci przy
ksztattowaniu infrastruktury przyjaznej zréwnowazonej mobilnosci, jest wspodtpraca
z zarzgdcami drog wyzszej kategorii. Problem ten dotyczy obszaréw powiatdéw ziemskich, gdzie
wiadze gmin i powiatdw majg ograniczony wptyw na ksztattowanie rozwigzan drég
wojewddzkich i krajowych, lub ich potrzeby sg pomijane.

W ramach niniejszego dziatania nalezy prowadzi¢ dziatania lobbingowe u zarzadcéw
infrastruktury drogowej (Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, Zarzad Drog
Wojewddzkich) i kolejowej (PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.) oraz urzeddéw wyzszych szczebli
w zakresie uwzgledniania potrzeb mieszkancéw i zrownowazonej mobilnosci w prowadzonych
przez nich inwestycjach. Moze sie to odbywaé poprzez dziatania formalne jak: uchwaty,
stanowiska, listy intencyjne, porozumienia.

W szczegdlnosci dziatania lobbingowe i interwencje powinny mieé¢ miejsce w przypadku
realizacji zadan zwigzanych z poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego

Argumentem przemawiajgcym za uwzglednieniem oczekiwanych przez samorzady
rozwigzan z zakresu zréwnowazonej mobilnosci jest takze niniejszy dokument Planu.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e podejmowanie przez samorzqgdy oraz Zwigzek Gmin i Powiatow Subregionu Zachodniego
dziatan w kierunku wyprowadzania ruchu tranzytowego z miast Subregionu oraz
poprawy bezpieczenstwa ruchu na drogach wojewddzkich i krajowych

4.15 Wdrozenie standardéw konsultacji spotecznych

DIAGNOZA: Mieszkaricy odczuwajq, ze ich gtos nie ma znaczenia, a konsultacje spotfeczne stuzq
tylko wypetnieniu formalnych wymagan. Niska frekwencja na konsultacjach spotecznych.

W odpowiedzi na zgtaszane przez strone spoteczng oczekiwania co do zwiekszenia
przejrzystosci proceséw konsultacji spotecznych oraz wiekszego zaangazowania mieszkancow
w ksztattowanie ich najblizszego otoczenia w ramach niniejszego dziatania proponuje sie
stworzenie jednolitych standarddw konsultacji spotecznych dla catego Subregionu Zachodniego.
W ramach niniejszego Planu kwestia ta zostanie rozpatrzona w kontekscie infrastruktury
mobilnosci.

Strona | 136



/K/Iobilny

Subregion

Aktywno$¢ mieszkancow powinna by¢ wykorzystana juz na poczatku procesu
inwestycyjnego, przed przystgpieniem do prac projektowych, poprzez wybadanie potrzeb
i oczekiwan lokalnej spotecznosci. Partycypacja mieszkarnicéw przed zaprojektowaniem
rozwigzan pozwala na oszczednos$é kosztow i czasu na ewentualne korekty, niz w przypadku
gdyby prezentowac gotowe rozwigzania.

Etap drugi konsultacji spotecznych, w trakcie ktérego prezentowane bytyby gotowe
projekty rozwigzan, stuzytby ich ocenie przez mieszkaicéw i zgloszenie ewentualnych
dodatkowych uwag.

Dokument standardéw konsultacji spotecznych powinien obejmowad takie kwestie jak:

— metody prowadzenia konsultacji spotecznych — ds. spotkania, dyskusje, warsztaty,
spacery, formularze elektroniczne,

— metody promowania konsultacji — sposdéb i terminy dystrybucji informacji
o konsultacjach,

— sposOb odpowiadania na uwagi zgtaszane w trakcie konsultacji spotecznych.

W biezgcym zarzadzaniu nad systemem transportowym nalezy wyjasnia¢ mieszkarncom
przyczyny dokonywanych zmian ds. w rozktadach jazdy, czy organizacji ruchu lub w przypadku
braku mozliwosci wprowadzenia proponowanych przez mieszkarncéw rozwigzan uzasadnienia
i uwarunkowan stojgcych za taka decyzja.

KLUCZOWE ZADANIA DO REALIZACII:
e opracowanie, przyjecie i wdrozenie standardéw konsultacji na terenie Subregionu
Zachodhniego,
e biezgca komunikacja z mieszkaricami wskazujgca na przyczyny zmian i ich efekty w systemie
transportowym Subregionu Zachodniego

. Jedng z metod zaangazowania mieszkancéw w rozwaj
mobilnosci danego obszaru sg spacery badawcze.
W maju 2023 roku szereg takich wydarzen odbyt sie
w Gornoslgsko-Zagtebiowskiej Metropolii w zwigzku
z planowanym  wznowieniem ruchu kolejowego
pomiedzy Tarnowskimi Gérami a Katowicami.

Sy 2N

- i WWM Celem byto okreslenie jakich zmian potrzebuje otoczenie
stacji, tak by byto ono dostepne, bezpieczne i wygodne. Dzieki temu przed stworzeniem

wiasciwego projektu mozliwe jest okreslenie lokalnych uwarunkowan, oczekiwan mieszkarncow,
czy zidentyfikowanie barier do usuniecia.
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Tabela 6.8 Priorytetyzacja dziatan w ramach Celu IV

Nr dziatania Nazwa dziatania PRIORYTET
4.1 Dziatania edukacyjne w szkotach z zakresu zréwnowazonej mobilnosci 3
4.2 Promocja zréwnowazonej mobilnosci
4.3 Dziatania edukacyjne z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego
4.4 Wdrozenie planowania przestrzennego zorientowanego na transport 4
4.5 Wspdtpraca z inwestorami 5
4.6 Opracowywanie dedykowanych planéw mobilnosci dla generatoréw ruchu 5
4.7 Opracowywanie i ewaluacja gminnych planéw mobilnosci !
4.8 Regularne badania zachowan komunikacyjnych mieszkancéw 3
4.9 Platforma do zgtaszania wnioskdw dotyczacych zréwnowazonej mobilnosci 4
4.10 Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego
4.11 Audyty pod katem dostepnosci dla oséb ze szczegdlnymi potrzebami
4.12 Wspdlne komisje planowania przestrzennego 4
4.13 Organizacja wspdlnych spotkan dot. mobilnosci w Subregionie Zachodnim 3
414 Dziatania lobbingowe w jednostkach i instytucjach wyzszego szczebla pod katem H
uwzgledniania potrzeb mobilnosci mieszkancéw
4.15 Wdrozenie standarddw konsultacji spotecznych 5
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7.1 Odpowiedzialnos¢ za dziatania

Etap przyjecia Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP) stanowi poczatek
procesu wdrazania, monitorowania i wspotpracy z interesariuszami. Zgodnie z cyklem
SUMP, jest to kamien milowy poprzedzajacy kolejne kroki, takie jak zarzadzanie
wdrazaniem, monitorowanie, adaptacja, komunikacja oraz przeglady i wnioski.

Za realizacje Planu odpowiedzialne sg bezposrednio poszczegdlne gminy i powiaty
wchodzgce w sktad Subregionu Zachodniego, a w szczegdlnosci wiadze miasta rdzeniowego.
Administracja samorzadowa jest odpowiedzialna za funkcjonowanie systemu transportu
publicznego, realizacje inwestycji na swoim obszarze, planowanie przestrzenne i zarzadzanie
drogami.

Subregion Zachodni charakteryzuje sie nie tylko duzg liczbg jednostek samorzadu
terytorialnego i organizatordw publicznego transportu zbiorowego, ale takze policentrycznoscia.
Przektada sie to na zdywersyfikowane w skali obszaru struktury zarzagdzania zaréwno systemem
transportowym, jak i planowaniem przestrzennym. W przypadku wiekszych os$rodkéw struktury
te sg rozbudowane, i wich ramach funkcjonujg dedykowane konkretnym zadaniom komérki.
W mniejszych samorzadach nadzér nad powyzszymi obszarami jest niekiedy tgczony w ramach
pojedynczych stanowisk lub wykonywany doraznie. Nie istnieje zadna jednostka, ktéra w sposéb
kompleksowy, na obszarze Subregionu Zachodniego, odpowiadataby za kwestie mobilnosci.

Analizy, badania

pomiary - zebranie Projekt, koncepcja
danych na dany temat dziatania dotyczgcego
systemu transportowego

Konsultacje spoleczne
projekiu z mieszkancami,
JST, interesariuszami

Wprowadzenie dzialania
w zycie - koniecznie poparte
poprzednimi etapami

Monitorowanie i ewaluacja
wprowadzonych dziatan.
Whioski, ewentualna poprawa

Rysunek 7.1 Proces realizacji dziatan zapisanych w Planie

Zrédto: opracowanie wtasne
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Instytucjg integrujgca samorzady Subregionu Zachodniego jest dziatajgcy w formie
stowarzyszenia Zwigzek Gmin i Powiatéw Subregionu Zachodniego Wojewddztwa Slgskiego.
Do jego podstawowych zadan nalezg: lobbowanie za waznymi sprawami, integracja réznych
Srodowisk oraz promocja gospodarcza i turystyczna obszaru. W jego ramach funkcjonujg zespoty
robocze do spraw ds. transportu zbiorowego oraz rozwoju infrastruktury i komunikacji

ekologicznej.

Wdrozenie dziatan wynikajgcych z SUMP Subregionu Zachodniego bedzie wymagato
zaangazowania komoérek i jednostek odpowiedzialnych za takie kwestie jak:

urbanistyka i planowanie przestrzenne,
inzynieria ruchu,

infrastruktura drogowa,

inwestycje lub budownictwo,
transport publiczny,

fundusze europejskie,

wspotpracy zewnetrznej (zgminami, powiatami, administracjg rzagdowa, organizacjami
pozarzagdowymi),

wspotpracy miedzynarodowej,
promocji i turystyki,

strategii rozwoju,

gospodarki komunalnej,

ksztattowania i ochrony srodowiska,
zdrowia publicznego.

W szczegdlnosci za wdrazanie dziatarh bedg odpowiedzialne takie komorki i instytucje jak:

Urzad Miasta Rybnika: Centrum Inwestycji, Centrum Zréwnowazonej Gospodarki
Miejskiej, Miejska Pracownia Urbanistyczna, Wydziat Architektury, Wydziat Drég,
Wydziat Komunikacji, Wydziat Rozwoju, Wydziat Strategii i Obstugi Inwestora,

Urzad Miasta Jastrzebie-Zdrdj: Wydziat Architektury, Wydziat Gospodarki Komunalnej,
Wydziat Infrastruktury Komunalnej i Inwestycji, Wydziat Strategii, Rozwoju i Obstugi
Inwestora, Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa

Urzad Miasta Racibérz: Wydziat Rozwoju, Wydziat Ochrony Srodowiska i Rolnictwa,
Wydziat Drég Miejskich, Wydziat Komunalny, Wydziat Inwestycji i Urbanistyki,
Stanowisko ds. architektury i przestrzeni miasta, Wydziat Promocji, Kultury, Turystyki
i Sportu.

Urzad Miasta Wodzistaw Slaski: Wydziat Architektury, Wydziat Inwestycji Miejskich,
Wydziat Ochrony Srodowiska, Wydziat Gospodarki Komunalnej

Urzad Miasta Zory: Wydziat Inwestycji, Wydziat Infrastruktury Miejskiej, Wydziat
Strategii Rozwoju Miasta, Wydziat Urbanistyki i Architektury, Petnomocnik Prezydenta
ds. Projektéw Strategicznych
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— Starostwo Powiatowe w Rybniku: Referat Komunikacji, Referat Architektury
i Budownictwa, Referat Projektéw i Funduszy Europejskich, Edukacji Artystycznej
i Praktyk Spoteczno — Kulturowych, Referat Ochrony Srodowiska, Rolnictwa i Leénictwa

—  Starostwo Powiatowe w Wodzistawiu Slaskim: Wydziat Administracji Architektoniczno-
Budowlanej, Wydziat Komunikacji i Transportu, Wydziat Funduszy Zewnetrznych
i Zamoéwien Publicznych, Wydziat Ochrony Srodowiska,

— Starostwo Powiatowe w Raciborzu: Referat Inwestycji i Rozwoju, Referat Architektury
i Budownictwa, Wydziat Komunikacji i Transportu

— Organizatorzy publicznego transportu  zbiorowego: jednostki samorzadu
terytorialnego samodzielnie organizujgce transport publiczny lub, ktérym zadanie to
zostato zlecone na podstawie porozumien miedzygminnych, Miedzygminny Zwigzek
Komunikacyjny z siedzibg w Jastrzebiu-Zdroju

— Operatorzy i przewoznicy z terenu Subregionu Zachodniego: Komunikacja Miejska
w Rybniku Sp. z o0.0., Miedzygminna Komunikacja Autobusowa w Jastrzebiu-Zdroju,
PKS Racibdrz, Przedsiebiorstwo Komunalne w Raciborzu, pozostali przedsiebiorcy,

— zarzadcy drég: Rybnickie Stuzby Komunalne, Zarzad Drdég, Inwestycji i Remontow
Powiatu Rybnickiego, Zarzad Drég Miejskich w Wodzistawiu Slaskim, Powiatowy
Zarzad Drég w Wodzistawiu Slgskim z siedziba w Syryni, Powiatowy Zarzad Drég
w Raciborzu

Realizacja dziatan wynikajacych z dokumentu bedzie wymagac takze podjecia wspdtpracy
z instytucjami wyzszego szczebla administracji w szczegdlnosci: Urzedem Marszatkowskim
Wojewddztwa Slaskiego, Zarzadem Drég Wojewddzkich, Generalnej Dyrekeji Drég Krajowych
i Autostrad, PKP Polskich Linii Kolejowych S.A..

Docelowo w Subregionie Zachodnim powinna powstaé wyspecjalizowana w zarzadzaniu
mobilnoscig struktura, ktéra bedzie odpowiedzialna za wdrazanie SUMP, koordynacje dziatan,
oraz monitoring jego realizacji i wspieranie gmin i innych interesariuszy w realizacji dziatan
wynikajgcych z dokumentu.

Kazdemu ze wskazanych dziatan przypisany zostat jego wifasciciel tj. instytucja
odpowiedzialna za jego realizacje i prowadzenie.
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Tabela 7.1 Wtasciciele dziatan SUMP Subregionu Zachodniego

Dziatanie

tresé

WLASCICIEL DZIALANIA

WSPOMAGAIJACY

UWAGI

11

Zintegrowane zarzgdzanie mobilnoscig
na obszarze Subregionu Zachodniego

Zwigzek Gmin i
Powiatéw Subregionu
Zachodniego

IST

w szczegdlnosci poprzez podjecie
i realizacje inicjatywy powotania
koordynatora ds. mobilnosci oraz
stopniowego przechodzenia do
sformalizowanej integracji
zarzadzania mobilnoscig na
obszarze Subregionu
Zachodniego (ds. przez celowy
zwigzek komunalny)

Przejecie nowych zadan wymaga
podjecia decyzji przez Zarzad i
Zgromadzenie Zwigzku

1.2

Integracja taryf na obszarze Subregionu

Zachodniego

Komunikacja Miejska
Rybnik Sp. z 0.0.

IST

docelowo dziatanie powinno by¢
realizowane przez koordynatora
ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny

1.3

Integracja taryfowa z Gérnoslasko-
Zagtebiowska Metropolig

JST, MZK Jastrzebie-
Zdrdj

ZTM

docelowo dziatanie powinno by¢
realizowane przez koordynatora
ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny

1.4

Wspdlna platforma informacji

pasazerskiej dla obszaru Subregionu

Zachodniego

organizatorzy
publicznego transportu
zbiorowego + JST

Zwigzek Gmin i
Powiatéw Subregionu
Zachodniego

docelowo dziatanie powinno by¢
realizowane przez koordynatora
ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny
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istniejgcych przystankéw i dworcow
transportu publicznego

Dziatanie tres¢ WLASCICIEL DZIALANIA WSPOMAGAIJACY UWAGI
1.5 Budowa, rozbudowa i modernizacja JST docelowo dziatanie powinno by¢
weztéw przesiadkowych wraz z realizowane przez koordynatora
infrastrukturg P+R/K+R/B+R ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny
1.6 Rozwdj systemu dynamicznej informacji JST organizatorzy
pasazerskiej publicznego
transportu
zbiorowego
1.7 Wspdlny standard przystankow Zwigzek Gmin i JST docelowo dziatanie powinno by¢
autobusowych Powiatow Subregionu realizowane przez koordynatora
Zachodniego ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny
1.8 Synchronizacja rozktadow jazdy réznych organizatorzy
$Srodkdéw transportu publicznego transportu
zbiorowego
1.9 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania organizatorzy
potgczen transportu publicznego publicznego transportu
zbiorowego
1.10 Rozszerzenie sieci transportu organizatorzy
publicznego w ujeciu gminnym i publicznego transportu
powiatowym zbiorowego
1.12 Budowa nowych lub modernizacja JST, PKP PLK,
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Dziatanie tres¢ WLASCICIEL DZIALANIA WSPOMAGAIJACY UWAGI
1.13 Rozwdj potaczen ponadsubregionalnych organizatorzy JST docelowo dziatanie powinno by¢
i transgranicznych publicznego transportu realizowane przez koordynatora
zbiorowego ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny
1.14 Wyposazenie taboru transportu organizatorzy operatorzy
publicznego w systemy informacji publicznego transportu publicznego
pasazerskiej zbiorowego transportu
zbiorowego
1.15 Uruchamianie komunikacji autobusowe;j organizatorzy
na zadanie publicznego transportu
zbiorowego
1.16 Budowa i modernizacja linii kolejowych PKP PLK, CPK Sp. z 0.0. JST Zadania wymagajq kazdorazowo
wspotpracy z poszczegdlnymi JST
1.18 Uruchamianie linii dowozowych do JST organizatorzy
przystankoéw i stacji kolejowych publicznego
transportu
zbiorowego
1.19 Rozbudowa systemu dystrybucji biletéw organizatorzy operatorzy
transportu publicznego publicznego transportu publicznego
zbiorowego transportu
zbiorowego, JST
1.20 Organizacja potgczen transportem organizatorzy docelowo dziatanie powinno by¢

publicznym pomiedzy najwazniejszymi
miastami Subregionu Zachodniego

publicznego transportu
zbiorowego

realizowane przez koordynatora
ds. mobilnosci lub celowy

zwigzek komunalny
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pieszych i rowerowych

Powiatéw Subregionu
Zachodniego

Dziatanie tres¢ WLASCICIEL DZIALANIA WSPOMAGAIJACY UWAGI
1.21 Priorytety w ruchu dla komunikacji zarzadcy drég, organizatorzy
autobusowej, w tym pasy autobusowe zarzadzajgcy ruchem publicznego
transportu

zbiorowego

1.22 Wdrozenie systemu ITS z priorytetem JST

dla transportu publicznego

1.24 Wdrozenie przystankow ,na zagdanie” JST organizatorzy

publicznego
transportu

zbiorowego

2.1 Planowanie i rozbudowa sieci oraz JST, zarzadcy drég

modernizacja drdg dla pieszych i
rowerow
2.2 Wysokiej jakosci utrzymanie JST, zarzadcy drég
infrastruktury dla ruchu roweréw i
pieszych
2.3 Budowa i rozwdj infrastruktury JST Zwigzek Gmin i
punktowej ruchu rowerdw i pieszych Powiatéw Subregionu

Zachodniego

2.5 Uruchomienie i rozwdj systemu JST

rowerdw miejskich
2.6 Wdrozenie subregionalnych standardéw Zwigzek Gmin i JST docelowo dziatanie powinno by¢

realizowane przez koordynatora
ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny
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Dziatanie tres¢ WLASCICIEL DZIALANIA WSPOMAGAIJACY UWAGI
2.7 Poprawa dojscia/dojazdu rowerem do JST
przystankow i stacji transportu
publicznego
2.8 Umozliwienie przewozu roweréw organizatorzy operatorzy
liniami autobusowymi publicznego transportu publicznego
zbiorowego transportu
zbiorowego
2.10 Zakup ekologicznego taboru do obstugi | operatorzy publicznego organizatorzy
potgczen miejskich i regionalnych transportu zbiorowego, publicznego
JST transportu
zbiorowego
2.11 Budowa i montaz stacji fadowania JST
i tankowania pojazddéw elektrycznych
i wodorowych
2.12 Wprowadzanie ograniczen w ruchu JST
pojazdéw w obszarach centralnych
miast
2.13 Polityka parkingowa i rozwéj SPP/SSPP JST zarzadcy drég
2.14 Porzagdkowanie parkowania w JST zarzadcy drég,
obszarach osiedli mieszkaniowych zarzadzajacy ruchem
2.16 Zmiany przekrojow ulic dostosowujgce JST zarzadcy drég
je do ich funkgcji
2.17 Rewitalizacja centréw gminnych w JST
wielofunkcyjne przestrzenie publiczne
2.19 Doptaty do zakupu roweréw JST

towarowych dla przedsiebiorcow
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mobilnosci dla generatoréw ruchu

Powiatéw Subregionu
Zachodniego, JST

prywatnego

Dziatanie tres¢ WLASCICIEL DZIALANIA WSPOMAGAIJACY UWAGI
2.20 Interwencja w logistyke miejska JST zarzadcy drég,
zarzadzajacy ruchem

3.1 Budowa i modernizacja przejs¢ dla JST zarzadcy drog

pieszych i przejazdéw dla roweréw
3.2 Poprawa bezpieczenstwa w okolicach JST zarzadcy drog,

szkét i innych generatoréw ruchu zarzadzajacy ruchem
33 Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z JST, zarzadcy drég

centréw miejscowosci
34 Uspokajanie ruchu w obszarach JST, zarzadcy drég
wrazliwych
3.5 Przebudowa miejsc niebezpiecznych JST, zarzadcy drég
3.6 Wspdtpraca z Policjg i strazami JST
gminnymi

4.1 Dziatania edukacyjne w szkotach z JST

zakresu zrownowazonej mobilnosci
4.2 Promocja zréwnowazonej mobilnosci Zwigzek Gmin i

Powiatéw Subregionu
Zachodniego, JST

4.3 Dziatania edukacyjne z zakresu JST

bezpieczenstwa ruchu drogowego
4.4 Wdrozenie planowania przestrzennego JST

zorientowanego na transport

4.5 Wspétpraca z inwestorami JST
4.6 Opracowywanie dedykowanych planéw Zwigzek Gmin i inwestorzy z sektora | docelowo dziatanie powinno by¢

realizowane przez koordynatora
ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny
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Dziatanie tres¢ WLASCICIEL DZIALANIA WSPOMAGAIJACY UWAGI
4.7 Opracowywanie i ewaluacja gminnych JST
planéw mobilnosci
4.8 Regularne badania zachowan Zwigzek Gmin i organizatorzy docelowo dziatanie powinno by¢
komunikacyjnych mieszkancow Powiatow Subregionu publicznego realizowane przez koordynatora
Zachodniego, JST transportu ds. mobilnosci lub celowy
zbiorowego zwigzek komunalny
Przejecie nowych zadan wymaga
podjecia decyzji przez Zarzad i
Zgromadzenie Zwigzku
4.9 Platforma do zgtaszania wnioskow Zwigzek Gmin i docelowo dziatanie powinno by¢
dotyczacych zrownowazonej mobilnosci Powiatéw Subregionu realizowane przez koordynatora
Zachodniego ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny
Przejecie nowych zadan wymaga
podjecia decyzji przez Zarzad i
Zgromadzenie Zwigzku
4.10 Audyty bezpieczenstwa ruchu zarzadcy drég
drogowego
411 Audyty pod katem dostepnosci dla oséb zarzadcy drog
ze szczegblnymi potrzebami

4.12 Wspdlne komisje planowania Zwigzek Gmin i

przestrzennego

Powiatéw Subregionu
Zachodniego
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spotecznych

Powiatow Subregionu
Zachodniego

Dziatanie tresc WLASCICIEL DZIALANIA WSPOMAGAIJACY UWAGI

4.13 Organizacja wspdlnych spotkan dot. Zwigzek Gmin i docelowo dziatanie powinno by¢

mobilnosci w Subregionie Zachodnim Powiatéw Subregionu realizowane przez koordynatora

Zachodniego ds. mobilnosci lub celowy
zwigzek komunalny
4.14 Dziatania lobbingowe w jednostkach i Zwigzek Gmin i JST
instytucjach wyzszego szczebla pod Powiatow Subregionu
katem uwzgledniania potrzeb Zachodniego
mobilnosci mieszkancéw

4.15 Wdrozenie standardéw konsultacji JST Zwigzek Gmin i
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Subregion

Zwigzek Gmin i Powiatow
Subregionu Zachodniego h

jednostki samorzadu
terytorialnego
(gminy/powiaty)

zespoty tematyczne
(pole dyskusji i wymiany doswiadczer)

organizatorzy publicznego
transportu zbiorowego

koordynator ds. mobilnosci

Bl (nadzor nad wdrazaniem dokumentu SUMP)

zarzadcy drég i ruchu

REALIZATORZY DZIAtAN

/
/

= e /
komorki odpowiedzialnaza |
planowanie przestrzenne

Rysunek 7.2 Uproszczony schemat odpowiedzialnosci w ramach SUMP Subregionu Zachodniego

Zrédto: opracowanie wtasne

Rekomenduje sie aby w pierwszej fazie wdrazania SUMP Subregionu Zachodniego
koordynator ds. mobilnosci stanowit jeden z elementéw struktury Zwigzku Gmin i Powiatow
Subregionu Zachodniego. Wynika to z nastepujacych kwestii:

e Zwigzek byt odpowiedzialny za opracowanie Planu w zwigzku z tym zna uwarunkowania
stojgce za przyjeciem takich a nie innych rozwigzan;

e Zwigzek jest organizacjg zrzeszajgcg wszystkich cztonkdw Subregionu Zachodniego —
zaréwno gminy, jak i powiaty;

e Zwigzek podejmowat juz inicjatywy integrujgce interesariuszy;

e w ramach Zwigzku funkcjonujg zespoty tematyczne obejmujgce takze kwestie zwigzane
z mobilnoscig;

Realizatorami dziatan bedg jednostki samorzadu terytorialnego oraz ich komorki
organizacyjne odpowiedzialne za transport publiczny, zarzadzanie infrastrukturg oraz
planowaniem przestrzennym, ktdére powinny na biezgco przekazywa¢é informacje o dziataniach
podejmowanych w zwigzku z realizacjg SUMP.

W ramach Zwigzku funkcjonujg takze zespoty tematyczne, ktére powinny stanowi¢ pole
dyskusji, wymiany informacji o podejmowanych dziataniach oraz doswiadczen z dziatan juz
zrealizowanych.

Koordynator ds. mobilnos$ci powinien takze inicjowa¢ dziatania w zakresie sformalizowanej

integracji systemu transportu publicznego tak aby mozliwe byto wdrozenie wspélnej taryfy
biletowej. Po zawigzaniu takich struktur koordynator ds. mobilnosci powinien stac sie ich czescia.
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7.2 Harmonogram wdrazania dziatan

Przyjecie dokumentu przez rade gminy czy powiatu stanowi poczatek przygotowan do
wdrazania przewidzianych w SUMP dziatan. Jest to krok milowy, zgodnie z cyklem powstawania
Planu.

Realizacja dokumentu obejmuje:

— Zarzadzanie wdrazaniem (krok 10) — realizowany przez wtascicieli poszczegdlnych
dziatan na etapie procedowania SUMP do dalszych prac,

— Monitorowanie, adaptacja i komunikacja (krok 11) — realizowany przez komorke
wskazang jako odpowiedzialna za monitorowanie wskaznikdw, okreslanie ich wartosci
cyklicznych oraz przygotowanie proceséw dla mozliwosci realizacji projektow, z ktérych
beda one wynikac

— Przeglad i wnioski (krok 12) — realizowane przez komérke, ktéra bedzie odpowiedzialna
za przygotowanie kolejnego projektu SUMP

Jednoczesnie przyjmuje sie, ze raporty posrednie realizowane bedg cyklicznie co trzy lata
(wynikajgce z kroku 11), natomiast przygotowanie do opracowania kolejnego projektu SUMP
(aktualizacji) rozpocznie sie w roku 2027 i bedzie dgzy¢ do opracowania SUMP w latach 2028 —
2030 (z zakoniczeniem dokumentu w roku 2030).

Harmonogram wdrazania dziatan stanowi wytyczne dla ich wtascicieli co do stopniowego
dochodzenia do celéw, ktére zostaty okreslone w SUMP. Czes¢ dziatarn ma charakter biezacy,
inne natomiast wymagajg okresu przygotowania, czy realizacji inwestycji.

W ponizszej tabeli przedstawiono harmonogram wdrazania dziatan, biorgc pod uwage
priorytety inwestycyjne zgtaszane przez poszczegdlnych interesariuszy, rozmowy
z mieszkancami, a takze wtasng ocene opartg o diagnoze stanu istniejgcego. Realizacja czesci
dziatan jest uzalezniona od wykonania innych, ktére je poprzedzajg, co takzie zostato
uwzglednione.

Zastosowane w harmonogramie oznaczenia:

o okres wdrozeniowy/przygotowawczy/realizacji inwestycji
_ biezace funkcjonowanie/dziatanie biezace
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Tabela 7.2 Harmonogram wdrazania dziatari SUMP Subregionu Zachodniego
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Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscig na
C11 1.1 . .
obszarze Subregionu Zachodniego
c11 | 12 Integracja taryf na obs.zarze Subregionu
Zachodniego
Integracja taryfowa z Gérnoslasko-Zagtebiowska
Ci1 | 1.3 .
Metropolig
Wspdlna platforma informacji pasazerskiej dla
C11 1.4 . .
obszaru Subregionu Zachodniego
Budowa, rozbudowa i modernizacja weztéw
Ci11 | 15 przesiadkowych wraz z infrastrukturg
P+R/K+R/B+R
c11 | 16 Rozw01systemudy'nam|'cz'nej|nformac1|
pasazerskiej
ci11 | 1.7 Wspdlny standard przystankéw autobusowych
c11 | 18 Synchronizacja rozktaddw jazdy réznych srodkéw
' transportu
c12 | 19 Zwiekszenie czestotliwosci kursowania pofaczen
) transportu publicznego
c12 110 Rozszerzenie sieci transportu publicznego w

ujeciu gminnym i powiatowym
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Budowa nowych lub modernizacja istniejgcych
C12 |1.12 L , .
przystankdéw i dworcoéw transportu publicznego
c12 1113 Rozwdj potgczen pona?dsubreglonalnych i
transgranicznych
Wyposazenie taboru transportu publicznego w
C12 |1.14 . .. . .
systemy informacji pasazerskiej
c12 115 Uruchamianie kon_1un|k:—:1c1| autobusowej na
zadanie
C12 | 1.16 Budowa i modernizacja linii kolejowych
c12 118 Uruchamianie linii d?wozquch do przystankéw i
stacji kolejowych
c12 |1.19 Rozbudowa systemu dys.trybucp biletow
transportu publicznego
Organizacja potgczen transportem publicznym
C12 |1.20| pomiedzy najwazniejszymi miastami Subregionu
Zachodniego
Priorytety w ruchu dla komunikacji autobusowej,
C13 (1.21
w tym pasy autobusowe
c13 | 1.22 Wdrozenie systemu ITS z_prlorytetem dla
transportu publicznego
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Planowanie i rozbudowa sieci oraz modernizacja
c21 | 2.1 , . . .
drég dla pieszych i roweréw
Wysokiej jakosci utrzymanie infrastruktury dla
C21 | 2.2 L
ruchu rowerdw i pieszych
Budowa i rozwdj infrastruktury punktowej ruchu
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rowerdw i pieszych
o1 | 25 Uruchom|en|e|ro_zv§101_systemu roweréw
miejskich
Wdrozenie subregionalnych standarddéw pieszych
C21 | 2.6 .
i rowerowych
o1 | 2.7 Poprawa dojscia/dojazdu rowerem do
' przystankéw i stacji transportu publicznego
1 | 28 Umozliwienie przewozu rovyerowlm|am|
autobusowymi
Zakup ekologicznego taboru do obstugi pofaczen
Cc22 |2.10 L
miejskich i regionalnych
o 1211 Budowa i montaz stacji tadowania pojazdéw
elektrycznych
Wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw w
C23 |2.12 .
obszarach centralnych miast
C23 |2.13 Polityka parkingowa i rozwdj SPP/SSPP
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C44 |4.15| Wdrozenie standardéw konsultacji spotecznych

Zrédto: opracowanie wtasne
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7.3 Finansowanie dziatan

Realizacja dziatan, ktére wymagaja finansowania, opiera sie gtdwnie na srodkach wtasnych
Powiatéow i Gmin. Istniejg jednak réwniez zewnetrzne zrédfa finansowania, ktére réwniez
wymagaja wktadu wiasnego od Beneficjentow. Istnieje kilka gtdwnych Zrdédet finansowania,
takich jak:

— Srodki krajowe (ds. $rodki rzadowe, fundusze celowe: Narodowy Fundusz Ochrony

Srodowiska i Gospodarki Wodnej, Wojewddzki Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej, Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych, Rzgdowy program
budowy lub modernizacji przystankéw kolejowych, Program Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej (PBID), Rzgdowy Fundusz Rozwoju Drég (RFRD), Krajowy Program Kolejowy
(KPK))

— Srodki wiasne jednostek samorzadu terytorialnego,

— Fundusze europejskie (ds. Krajowy Plan Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci (KPO),
Program Fundusze Europejskie dla Slaskiego (FESI), Fundusz Europejskie na
Infrastrukture Klimat i Srodowisko (FEnIKS), Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego
(EFRR)),

o URBACT — europejski program wymiany i uczenia sie promujgcy zrownowazony
rozwdj obszardw miejskich (ds. dziatania ,SCHOOLHOODS”, ,S.M.ALL”,
,EcoCore”, ,,CSG"),

o CIVITAS —inicjatywa majaca na celu osiggniecie celdw w zakresie zrdwnowazonej
mobilnosci

o LIFE —instrument finansowy na rzecz srodowiska i dziatan w dziedzinie klimatu.

— Mechanizm Finansowy Europejskiego Obszaru Gospodarczego i Norweskiego
Mechanizmu Finansowego,

— Inne zrédta np. partnerstwo publiczno-prywatne (PPP)

W przypadku finansowania ze srodkéw rzgdowych, mozliwe jest pozyskanie dofinansowania
z réznych programoéw zarzadzanych przez odpowiednie ministerstwa. Natomiast w przypadku
finansowania ze srodkoéw europejskich, dystrybucjg i zarzgdzaniem mogg zajmowac¢ sie rdzne
instytucje posredniczgce, oprocz ministerstw. Na przyktad, w przypadku zadan zwigzanych
ze zrobwnowazong mobilnoscia miejskg iinfrastrukturg transportowa, Centrum Unijnych
Projektdw Transportowych lub Polska Agencja Rozwoju Przedsiebiorczosci mogg petni¢ role
instytucji zarzadzajgcych. Ponadto, istnieje mozliwos¢ pozyskania sSrodkéw finansowych poprzez
partnerstwo publiczno-prywatne (PPP), kredyty i pozyczki bankowe, atakzie zewnetrzne
fundusze niezwigzane z Unig Europejska.
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Tabela 7.3 Mozliwosci finansowania dziatan przewidzianych w SUMP Subregionu Zachodniego

mozliwe zrodta

Dziatanie tresé . .
finansowania
Zintegrowane zarzadzanie mobilnoscig na ) i
1.1 . . srodki wtasne, URBACT
obszarze Subregionu Zachodniego
12 Integracja taryf na obszarze Subregionu $rodki wiasne, FESI, FEnIKS,
' Zachodniego URBACT
Integracja taryfowa z Gérnoslasko-Zagtebiowsk .
1.3 grad) Y . 2 gl q srodki wtasne, FESI, FEnIKS
Metropoliag
14 Wspdlna platforma informacji pasazerskiej dla $rodki wtasne, FESI, FEnIKS,
' obszaru Subregionu Zachodniego URBACT
Budowa, rozbudowa i modernizacja weztéw
1.5 przesiadkowych wraz z infrastruktura $rodki wtasne, FESI, FEnIKS
P+R/K+R/B+R
Rozwdj systemu dynamicznej informacji .
1.6 zWoj systemu dynamiczne] informacy! érodki wiasne, FESI, FENIKS
pasazerskiej
1.7 Wspdlny standard przystankéw autobusowych srodki wtasne, URBACT
Synchronizacja rozktadéw jazdy réznych srodké
18 ynchronizacja rozktadéw jazdy réznych srodkéw trodki wiasne
transportu
Zwiekszenie czestotliwosci kursowania potaczen ) )
1.9 . srodki wtasne
transportu publicznego
Rozszerzenie sieci transportu publicznego w
1.10 Lo . ‘p . P 8 srodki wtasne, FRPA
ujeciu gminnym i powiatowym
srodki wtasne, Rzgdowy
rogram budowy lub
Budowa nowych lub modernizacja istniejgcych prog o y ,
1.12 L. i . modernizacji przystankow
przystankow i dworcéw transportu publicznego .
kolejowych na lata 2021—
2025, KPO, FEnIKS
R 5j pot A dsubregionalnych i
113 ozwoj potgczen pon? subregionalnych i trodki wiasne
transgranicznych
Wyposazenie taboru transportu publicznego w .
1.14 yposaz , Sportl publiczneg ¢rodki whasne, FESI, FENIKS
systemy informac;ji pasazerskiej
Uruchamianie komunikacji autobusowej na , . .
1.15 . ] srodki wtasne, PPP, FESI
zadanie
. . . srodki wtasne, FEnIKS, KPO,
1.16 Budowa i modernizacja linii kolejowych KPK
Uruchamianie linii dowozowych do przystankow i , .
1.18 . . srodki wtasne
stacji kolejowych
Rozbudowa systemu dystrybucji biletow .
1.19 Y y. ybud srodki wtasne, FESI, FEnIKS
transportu publicznego
Organizacja potgczen transportem publicznym
1.20 pomiedzy najwazniejszymi miastami Subregionu srodki wtasne

Zachodniego
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. . . mozliwe zrodta
Dziatanie tresc . .
finansowania
Priorytet hu dla k ikacji autob i, .
121 riorytety w ruchu dla komunikacji autobusowej érodki whasne, FES|
w tym pasy autobusowe
122 Wdrozenie systemu ITS z priorytetem dla $rodki wiasne, FESI, FENIKS,
' transportu publicznego KPO
1.24 Wdrozenie przystankow ,na zagdanie” srodki wtasne
Planowanie i rozbudowa sieci oraz modernizacja i . p
2.1 i . . i srodki wtasne, FESI
drdg dla pieszych i rowerdw
Wysokiej jakosci utrzymanie infrastruktury dla
2.2 ysoxiel] ymanie ! Y érodki wiasne, RFRD
ruchu rowerdw i pieszych
Budowa i rozwdj infrastruktury punktowej ruchu ) .
2.3 L. srodki wtasne, RFRD
rowerow i pieszych
25 Uruchomienie i rozwdj systemu rowerow srodki wtasne, PPP,
' miejskich dziatalno$¢ komercyjna, FESI
Wdrozenie subregionalnych standardéw pieszych , .
2.6 ] srodki wtasne
i rowerowych
Poprawa dojscia/dojazdu rowerem do .
2.7 g W, . >l / jazcl row . $rodki wtasne, FESI,
przystankoéw i stacji transportu publicznego
Umozliwienie przewozu rowerdw liniami i .
2.8 : srodki wtasne
autobusowymi
$rodki wtasne, FESI, FEnIKS,
510 Zakup ekologicznego taboru do obstugi potgczen KPO, Narodowy Fundusz
' miejskich i regionalnych Ochrony Srodowiska i
Gospodarki Wodnej
Budowa i montaz stacji fadowania pojazdéw , . .
2.11 $rodki wtasne, PPP, FESI
elektrycznych
512 Wprowadzanie ograniczen w ruchu pojazdéw w $rodki wtasne, FESI, FEnIKS,
' obszarach centralnych miast URBACT, CIVITAS
. . . L. , srodki wtasne, URBACT,
2.13 Polityka parkingowa i rozwéj SPP/SSPP
CIVITAS
Porzagdkowanie parkowania w obszarach osiedli , .
2.14 . . srodki wtasne, CIVITAS
mieszkaniowych
Zmi krojow ulic dost jace je doich .
516 miany przekrojéw ulic O.S' osowujace je do ic érodki whasne, FES], LIFE
funkgji
Rewitalizacja centréw gminnych w , . .
2.17 . ) . . srodki wtasne, FESI, LIFE
wielofunkcyjne przestrzenie publiczne
Doptaty do zakupu roweréw towarowych dla
2.19 platy P B 4 $rodki wtasne, PPP
przedsiebiorcow
srodki wtasne, PPP,
2.20 Interwencja w logistyke miejskg dziatalno$¢ komercyjna,
URBACT
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. . L mozliwe zrodta
Dziatanie tresc . .
finansowania
31 Budowa i modernizacja przejs¢ dla pieszych i $rodki wiasne, FESI, PBID,
' przejazdoéw dla rowerdow RFRD
32 Poprawa bezpieczenstwa w okolicach szkét i srodki wtasne, URBACT,
' innych generatoréw ruchu PBID, RFRD
33 Wyprowadzanie ruchu tranzytowego z centréw $rodki wiasne, FESI, FEnIKS,
' miejscowosci KPO, RFRD
L . srodki wtasne, PBID, RFRD,
34 Uspokajanie ruchu w obszarach wrazliwych
URBACT
L . $rodki wtasne, FESI, KPO,
3.5 Przebudowa miejsc niebezpiecznych
PBID, RFRD
3.6 Wspdtpraca z Policjg i strazami gminnymi srodki wtasne
41 Dziatania edukacyjne w szkotach z zakresu srodki wiasne, FEnIKS,
' zréwnowazonej mobilnosci URBACT
. , ) i o srodki wtasne, FEnIKS,
4.2 Promocja zréwnowazonej mobilnosci
URBACT, CIVITAS
Dziatania edukacyjne z zakresu bezpieczenstwa ) .
4.3 srodki wtasne, FEnIKS
ruchu drogowego
Wdrozenie planowania przestrzennego
4.4 . P P 8 srodki wtasne
zorientowanego na transport
4.5 Wspdtpraca z inwestorami srodki wtasne
Opracowywanie dedykowanych planéw ) )
4.6 L , srodki wtasne
mobilnosci dla generatoréw ruchu
Opracowywanie i ewaluacja gminnych planow
4.7 P Y . J .g yehp srodki wtasne, FEnIKS, KPO
mobilnosci
Regul badani h Ak ikacyjnych
48 egularne ba anla.zac O\fva,n omunikacyjnyc érodki wiasne, FENIKS
mieszkancow
Platf do zgt i ioskow dot h .
4.9 atrorma ?zg asza.ma VYnIOS ,OW ) (.) yezacye srodki wtasne, FESI, FEnIKS
zrownowazonej mobilnosci
srodki wtasne, srodki dla
realizacji dziatania
4.10 Audyty bezpieczenstwa ruchu drogowego wynikajgcego z Programu
Bezpiecznej Infrastruktury
Drogowej 2021-2024
Audyty pod katem dostepnosci dla osdb ze
4.11 vty pod Katem dostep _ ¢rodki whasne, CIVITAS
szczegblnymi potrzebami
4.12 Wspdlne komisje planowania przestrzennego srodki wtasne
413 Organizacja wspolnych spotkan dot. mobilnosci w srodki wtasne, URBACT,

Subregionie Zachodnim

CIVITAS
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mozliwe zrdodta

Dziatanie tresé . .
finansowania

Dziatania lobbingowe w jednostkach i instytucjach
4.14 wyzszego szczebla pod katem uwzgledniania srodki wtasne
potrzeb mobilnosci mieszkancéw

4.15 Wdrozenie standardéw konsultacji spotecznych srodki wtasne, URBACT
Zrodfo: opracowanie wtasne

Dziatania, ktdre sg przyniosg najwieksze efekty w zakresie mobilnosci to przede wszystkim
dziatania wysokokosztowe obejmujace: zadania inwestycyjne w infrastrukture i tabor, czy
zwiekszenie naktaddéw na biezgce funkcjonowanie transportu publicznego.

Niemniej nalezy wskaza¢, ze rozwigzaniami, ktore cechuje sie niskim kosztem wprowadzenia,
a jednoczesnie majg duzy wptyw na zmiany zachowan komunikacyjnych s3:
e zmiany w polityce parkingowej zwigzane z rozszerzaniem obszaréw objetych ptatnym
parkowaniem, jak i podnoszenie stawek za postoj,
e zwiekszanie obszaréw ograniczen w ruchu pojazddéw (z jednoczesng preferencjg dla
ruchu pieszego, rowerowego oraz transportu zbiorowego).

RAwniez dziatania o charakterze pilotazowym, zwigzane ze zmiang zagospodarowania
przekroju ulicznego poprzez ds. wytyczenie pasa autobusowego lub rowerowego, poprzez
zawezenie istniejgcych paséw ruchu lub zmiane przeznaczenia istniejgcych mogg wptyngé na
wybor bardziej ekologicznego srodka transportu w realizowanych podrézach.

Sg to dziatania typu ,quick-win”, a wiec wzglednie proste i szybkie do wprowadzenia, ale
jednoczesnie przynoszgce duze korzysci w zakresie mobilnosci zréwnowazone;j.

Dziatania niskokosztowe to przede wszystkim te, ktére zostaty zawarte w ramach celu 1V,
a wiec obejmujace szereg dziatan edukacyjnych oraz organizacyjnych. Niemniej nalezy wskazac,
ze ich efektywnosc nie jest taka jak w przypadku zadan inwestycyjnych, gdyz nie likwidujg barier
infrastrukturalnych i dostepnosciowych, ktdre uniemozliwiajg dogodne korzystanie z systemu
mobilnosci (ds. brak spojnosci drég dla rowerdw, poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego).

Do dziatan, ktére niewielkim kosztem przyczyniajg sie do poprawy dostepnosci transportu
publicznego ijego multimodalnosci sg dziatania 1.5 (w czesci dot. lokalizacji stojakow
rowerowych w formule B+R — wezty mikro), 1.8 (synchronizacja rozktadéw jazdy) oraz 1.15
(uruchamianie komunikacji autobusowej na zadanie).

W zakresie dziatan sprzyjajgcych rozwojowi mobilnosci ekologicznej, jako niskokosztowe
nalezy wskaza¢ dziatania: 2.3 czyli budowa infrastruktury punktowej dla ruchu rowerowego,
zwigzane z wprowadzaniem ograniczen w ruchu pojazddw oraz wyzszych optat za parkowanie
w obszarach centralnych miast (dziatania 2.12 oraz 2.13), przy czym wigzg sie one z duzym
oporem spotecznym i kosztem politycznym. Do innych dziatan, ktére przyczyniajg sie do poprawy
warunkéw ruchu w szczegdlnosci niechronionych uczestnikéw ruchu naleza: 2.14 (poprawiajgce
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przede wszystkim warunki ruchu pieszego) oraz 2.16 (w przypadku realizacji bez inwestycji,
ds. w formie przemalowania oznakowania drogowego lub z zastosowaniem tanich srodkéw
inzynierii ruchu drogowego).

Do dziatan, ktére przyczynia sie do poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego, z niewielkim
zaangazowaniem S$rodkéw finansowych nalezg dziatania zwigzane z uspokajaniem ruchu
drogowego w okolicach szkét, generatoréow ruchu oraz innych obszaréw wrazliwych (dziatania
3.2 oraz 3.4). Dziataniem, ktére nie wymaga zaangazowania $rodkéw finansowych ze strony
samorzgdéw jest takze dziatanie 3.6, a wiec wspodtpraca z Policja w zakresie wiekszej
wykrywalnosci wykroczen drogowych.

7.4 Monitorowanie i ewaluacja planu

Ustalenie zasad monitorowania i raportowania wynikéw, w tym przedstawienie katalogu
mierzalnych wskaznikdéw wraz z okresleniem poczgtkowych, posrednich i docelowych wartosci
wskaznikéw w wyniku realizacji planu oraz sposobu redukcji ryzyka nieosiggniecia zaktadanych
wskaznikéw.

Kazdy podmiot biorgcy udziat w SUMP bedzie zobligowany do przekazywania informacji
i danych dotyczacych realizacji Planu do koordynatora ds. mobilnosci, ktdéry bedzie
odpowiedzialny za gromadzenie i analize danych, a dalej bedzie jednostkg odpowiedzialng za
cykliczng prezentacje danych oraz stopnia realizacji dziatan na etapie postepéw w fazie
monitoringu i ewaluacji Planu.

W przypadku probleméw zwigzanych zgromadzeniem danych przez koordynatora
ds. mobilnosci, poszczegdlne jednostki w ramach swoich kompetencji powinny gromadzi¢ dane
dla potrzeb realizacji i obliczen wskaznikéw, aby w razie wystgpienia potrzeby takie dane
udostepnic¢ lub zaprezentowad.

Kazdorazowo beneficjent Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej powinien w ramach
realizowanego Dziatania wynikajgcego z SUMP odwotaé sie do wskaznikéw, ktére mogg ulec
zmianie, aby wiadomym byto, ze dziatanie to jest realizowane jako postulat SUMP i ma
bezposredni wptyw na system transportowy.
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Przyjecie Osiggniecie

Ewaluacja i
aktualizacja SUMP

SUMP celow

2028-
2030

Rysunek 7.3 Ewaluacja Planu

Zrédto: opracowanie wtasne

Realizacje dziatann zapisanych w Planie Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej ocenia sie za
pomocg dwodch grup wskaznikdw: ogdlne wskazniki SUMI — rekomendowane przez Komisje
Europejskg oraz dedykowane wskazniki dostosowane do opracowania dotyczgcego Planu
Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla obszaru Subregionu Zachodniego. Obie grupy
wskaznikéw zostaty opisane w kolejnych podrozdziatach.

Tabela 7.4 Wartosci bazowe i oczekiwane wskaznikéw SUMI w skali Subregionu Zachodniego

Wskaznik SUMI Opis wskaznika 2023 2030 2040
Ofiary Smiertelne w
. . wypadkach
Bezpieczenstwo komunikacvinvch
ruchu viny 1,97 0,99 0,66
na obszarze
drogowego L -
miejskim w ujeciu
rocznym
Mieszkancy z
Dostep do bardzo dobrym lub
publicznego dobrym d‘ostepem 36,8 % 41,0 % 46,7 %
transportu do publicznego
zbiorowego transportu
zbiorowego
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(spalinowe i nie
spalinowe dla
PM2,5) w obszarze
miejskim

Subregion
Wskaznik SUMI Opis wskaznika 2023 2030 2040
CO -
19454,447 co- 1833(5) 5474
Caty cykl emis;ji Mg, 17996,909 Mg, M;;
gazéw Nox — Nox — 2555,750 '
cieplarnianych ze | 4627,95 Mg, Mg Nox —2649,042
Ograniczenie wszystkich Tp ’ Mg,
- . . - TSP —
(‘emlsn sazow rodzajow 2939,835 2871,7720 Mg, TSP I3/|874,512
cieplarnianych transportu g
pasazerskiego i Me, B(a)P -
B(a)P -
towarowego w B(a)P-0,003 | 0,00251 Mg, 0,00257 Mg,
obszarze miejskim Mg, Cco2 - o2 —
C02-1077 | 713320,41 Mg, 734241,19 Mg,
093,102 Mg
Emisje
zanieczyszczen
powietrza ze
wszystkich
rodzajéw
Jakose transportu | 939,835 Mg | 2871,77 Mg | 2874,51 Mg,
powietrza pasazerskiego i
towarowego

Zrédto: opracowanie wtasne

Wskazniki dotyczgce realizacji polityki mobilnosci sg istotnym narzedziem do oceny
osiggniecia zatozen i celdéw Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej. Stanowig one mierzalne
wartosci liczbowe, ktére jasno wskazujg, czy jednostki i podmioty Subregionu Zachodniego
rozwijajg sie zgodnie z planowanym kierunkiem mobilnosciowym, czy tez konieczna jest zmiana

podejscia w danym obszarze.

Waznym jest, aby projekty majgce na celu wspieranie polityki mobilnosci uwzgledniaty
poprawe wskaznikéw monitorowania SUMP. Wdrozenie i opracowanie tych projektéw powinno
przyczyni¢ sie do mierzalnej poprawy w realizacji zatozen Planu. Dlatego istotne jest, aby
jednostki odpowiedzialne za opracowanie dziatan zgodnych z SUMP i polityka Planu dostarczaty
koordynatorom SUMP wartosci wskaznikdow, umozliwiajgce obiektywng ocene stopnia realizacji

zatozen Planu.
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7.5 Wskazniki realizacji

Ocena realizacji Planu powinna oprzeé sie takze o dodatkowy zestaw wskaznikow stuzgcy
analizie biezgcego jego wdrazania oraz jego efektow.

Wyrdznione zostaty wskazniki produktu, a wiec stuzgce bezwzglednej ocenie realizacji dziatan
inwestycyjnych i miekkich, wyrazone zazwyczaj w formie liczbowej. Ich obliczenie jest relatywnie
proste i opiera sie na pozyskaniu informacji od jednostek samorzadu terytorialnego. Drugi
zestaw — wskazniki rezultatu — stuzy analizie jak realizacja dziatan wptyneta na rzeczywista
zmiane nawykow transportowych mieszkaricéw, a takze poprawie ich bezpieczerdstwa w ruchu
drogowym.

Obliczenia wskaznikéw powinny by¢ przeprowadzone w skali catego obszaru Subregionu
Zachodniego.

Tabela 7.5 Wskazniki produktu SUMP Subregionu Zachodniego

CEL Wskazniki produktu jedn. Spos.ob pozys.lfama od‘pOW|.ed2|aIn\l/ z.a
informacji wyliczenie wskaznika
Zwigzek Gmin i
Dziatanie 1.22 Powiatow
Liczba miast z ITS z Informacja ze strony Subregionu
CELI . szt. . .
priorytetem dla transportu samorzadow Zachodniego/
publicznego koordynator ds.
mobilnosci
Dziatanie 1.5 ZWIQZG!( G’mm !
s Powiatow
Liczba wybudowanych . .
. ] Informacja ze strony Subregionu
CELI zintegrowanych weztéw szt. , .
. samorzadow Zachodniego/
przesiadkowych
. . . koordynator ds.
(subregionalnych, gtownych i L
mobilnosci
lokalnych)
Zwigzek Gmin i
Dziatanie 1.5 Informacja ze stron SZ%\:/;aEgnwu
CELI | Liczba wybudowanych miejsc | szt. J , Y g.
samorzgddéw Zachodniego/
P+R
koordynator ds.
mobilnosci
Zwigzek Gmin i
Dziatania 1.9, 1.10, 1.13, 1.20 informacja od Powiatow
CELI Wlel!<o§c pracy‘ wzkm organ!zatorow Subregl.onu
eksploatacyjnej w publicznym publicznego Zachodniego/
transporcie zbiorowym transportu zbiorowego koordynator ds.
mobilnosci
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Lo . 5 kani iedzial
CEL Wskazniki produktu jedn. Spos_ob pozysuanla Od.pOWI.EdZIa m,l z_a
informacji wyliczenie wskaznika
Zwigzek Gmin i
Dziatanie 2.10 Informacja ze stron SZT)\:I;aEgan
CEL I Liczba sztuk zakupionego szt. ) , ¥ g.
samorzgddéw Zachodniego/
taboru autobusowego
koordynator ds.
mobilnosci
Zwigzek Gmin i
Dziatanie 2.1 Powiatéow
Liczba wybudowanych informacja ze strony Subregionu
CELII . . . km . .
kilometréw wydzielonych samorzgddéw Zachodniego/
drég dla roweréw koordynator ds.
mobilnosci
Zwigzek Gmin i
Dziatanie 2.5 Informacja ze stron SZCE)\:I;aEc?an
CEL NI Liczba miast z systemem szt. ) , ¥ g'
. samorzaddéw Zachodniego/
roweru miejskiego
koordynator ds.
mobilnosci
Dziatanie 2.13
Srednia z ilorazu kosztu 1 . o
. . Zwigzek Gmin i
godziny parkowania p
. . Powiatéw
(pierwszej) w SPP wzgledem . . .
. . informacja ze strony Subregionu
CEL NI biletu jednorazowego - , .
W e samorzadow Zachodniego/
komunikacji miejskiej w
. . koordynator ds.
miastach z obowigzujgcq SPP S
o mobilnosci
oraz ptatng komunikacja
miejska (przynajmniej dla
jednej grupy uzytkownikow).
Dziatania 4.1,4.2,4.3 Zwigzek Gmin i
Liczba przeprowadzonych Powiatow
CEL I dziatan edukacyjnych Informacja ze strony Subregionu
. . szt. , .
CELIV | (prelekcje, wydarzenia) dot. samorzgddéw Zachodniego/

zrownowazonej mobilnosci i
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

koordynator ds.
mobilnosci

zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 7.6 Wartosci oczekiwane wskaznikow produktu SUMP Subregionu Zachodniego

CEL Wskazniki produktu jedn. DZISIA) 2030 2040
Liczba miast z ITS z
CEL I priorytetem dla transportu szt. 0 4 5
publicznego

Liczba wybudowanych
zintegrowanych weztéw
CEL | przesiadkowych szt. 0 15 41
(subregionalnych, gtéwnych i

lokalnych)
Od roku bazowego

Liczba wybudowanych miejsc
CELI P+R szt. 0 1000 2800
od roku bazowego

Wielkos¢ pracy
eksploatacyjnej w
autobusowym publicznym
transporcie zbiorowym

CELI wzkm| 13 703 870 | wzrost wzrost

Liczba sztuk nowo
CELII zakupionego taboru ot 0 50 100
autobusowego

od roku bazowego

Liczba nowo wybudowanych
kilometréw wydzielonych
droég dla rowerow
od roku bazowego

CELII km 0 110 205

CEL I Liczba miast z s.ys.temem ot 1 3 c
roweru miejskiego

Stosunek kosztu godziny
CELII park(?wan!a w SPP wzgledem i 0,84 1 1,25
biletu jednorazowego

komunikacji miejskiej

Liczba przeprowadzonych
dziatan edukacyjnych dot.

EL I
EEL WV zrownowazonej mobilnoscii | szt. 0 150 400
bezpieczenstwa ruchu
drogowego

zrédto: opracowanie wtasne
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Tabela 7.7 Wskazniki rezultatu i oddziatywania SUMP Subregionu Zachodniego

CEL

Wskazniki rezultatu

jedn.

Sposdb pozyskania
informacji

odpowiedzialny za
wyliczenie
wskaznika

CELI

Udziat podrézy
transportem zbiorowym

%

badania ankietowe
wsrod mieszkancow

Zwigzek Gmin i
Powiatow
Subregionu
Zachodniego/
koordynator ds.
mobilnosci

CELI

Stopien wykorzystania
parkingdw P+R

%

pomiar terenowy

Zwigzek Gmin i
Powiatow
Subregionu
Zachodniego/
koordynator ds.
mobilnosci

CELII

Udziat podrézy
rowerem lub hulajnoga
elektryczng

%

badania ankietowe
wsrod mieszkancow

Zwigzek Gmin i
Powiatéw
Subregionu
Zachodniego/
koordynator ds.
mobilnosci

CEL I

Udziat podrézy
pieszych, UTO lub UWR

%

badania ankietowe
wsrod mieszkancow

Zwigzek Gmin i
Powiatéw
Subregionu
Zachodniego/
koordynator ds.
mobilnosci

CEL 1l

Liczba zabitych, rannych
i ciezko rannych w
wypadkach drogowych

zdarzenia

Policja — baza SEWIK

Zwigzek Gmin i
Powiatow
Subregionu
Zachodniego/
koordynator ds.
mobilnosci

CELIV

Udziat oséb, ktdrych nic
nie przekona do zmiany
srodka transportu na
bardziej ekologiczny

%

badania ankietowe
wsrod mieszkancow

Zwigzek Gmin i
Powiatow
Subregionu
Zachodniego/
koordynator ds.
mobilnosci

Zrodto: opracowanie wtasne
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Tabela 7.8 Wartosci oczekiwane wskaznikow realizacji i oddziatywania SUMP Subregionu Zachodniego

transportu na bardziej
ekologiczny

Lo . OCZEKIWANY
Wskazniki rezultatu jedn. DZISIA) TREND 2030 2040
Udziat pod.rozy transportem % 11,60 Warost 14 17
zbiorowym
Stopien Yvyk’orzystanla % 0 wazrost 40 80
parkingdw P+R
Udziat ppdrozy rowerem lub % 4,80 Warost 7 10
hulajnoga elektryczna
Udziat podrézy pieszych, 0
UTO lub UWR % 32,1 wzrost 34 35
Liczba zabitych, rannych i
ciezko rannych w wypadkach | zdarzenia 275 spadek 220 150
drogowych
Udziat oséb, ktérych nic nie
przekona do zmiany srodka % 37.80 spadek 30 20

Tabela 7.9 przedstawia wartosci wskaznikéw horyzontalnych, produktu oraz realizacji
i oddziatywania SUMP Subregionu Zachodniego dla poszczegdlnych

(tj. pakietéw dziatan).
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Tabela 7.9 Wartosci wskaznikow w poszczegdlnych strefach interwencji Subregionu Zachodniego
kategoria . L. L. SUBREGION . . Czerwionka- | Wodzistaw Gmllny poz_a Gminy w . Jastrzebie- Gminy w
. Opis wskaznika wskaznik horyzont Rybnik Raciborz 4 s gtownymi korytarzach Zory . korytarzach
wskaznika ZACHODNI Leszczyny Slaski . . Zdroj .
korytarzami | subregionalnych kolejowych
2022 19454 3201 1067 2400 1252 1142 3850 2511 1523 2509
CO [Mg] 2030 17997 2962 987 2220 1158 1057 3562 2323 1409 2321
2040 18345 3019 1006 2263 1181 1077 3630 2368 1436 2366
2022 4628 762 254 571 298 272 916 597 362 597
Nox [Mg] 2030 2556 421 140 315 164 150 506 330 200 330
2040 2649 436 145 327 170 156 524 342 207 342
Ograniczenie 2022 2940 484 161 363 189 173 582 379 230 379
emisji gazéow TSP [Mg] 2030 2872 473 157 354 185 169 568 371 225 370
cieplarnianych 2040 2875 473 158 355 185 169 569 371 225 371
2022 0,00300 0,00049 0,00016 0,00037 0,00019 0,00018 0,00059 0,00039 0,00023 0,00039
B(a)P [Mg] 2030 0,00251 0,00041 0,00014 0,00031 0,00016 0,00015 0,00050 0,00032 0,00020 0,00032
2040 0,00257 0,00042 0,00014 0,00032 0,00017 0,00015 0,00051 0,00033 0,00020 0,00033
2022 1077093 177244 59048 132875 69320 63244 213156 139011 84305 138890
C0O2 [Mg] 2030 713320 117382 39105 87998 45908 41884 141166 92062 55832 91982
SUMI 2040 734241 120825 | 40252 90579 47254 43113 145306 94762 57470 94680
2022 2940 484 161 363 189 173 582 379 230 379
Jakos¢ powietrza PM2,5 [Mg] 2030 2872 473 157 354 185 169 568 371 225 370
2040 2875 473 158 355 185 169 569 371 225 371
Mieszkancy z bardzo 2022 36,8% 61,5% 51,7% 0,0% 32,8% 0,0% 10,0% 46,5% 70,8% 5,4%
dobrym lub dobrym 2030 41,0% 67,3% 58,5% 12,3% 33,5% 0,0% 12,7% 52,6% 72,6% 5,9%
Dostep do publicznego dostepem do
transportu zbiorowego publicznego
2040 46,7% 74,8% 62,4% 24,5% 40,3% 0,0% 14,6% 64,7% 75,5% 7,0%
transportu
zbiorowego
Ofiary Smiertelne w 2022 1,97 1,50 0,00 0,00 0,00 6,98 3,81 4,85 1,19 1,17
Bezpi , wypadkach 2030 0,99 0,75 0,00 0,00 0,00 3,49 2,54 3,23 0,50 0,50
ezpieczenstwo ruchu . .
komunikacyjnych na
drogowego S
obszarze miejskim w 2040 0,66 0,75 0,00 0,00 0,00 3,49 1,27 1,62 0,50 0,50
ujeciu rocznym
Liczba miast z ITS orviet 2022 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
€208 miast z 11> 2 PTIOTVESLEM | o7y 2030 4 1 1 0 1 0 0 1 0 0
dla transportu publicznego
2040 5 1 1 0 1 0 0 1 1 0
Liczba wybudowanych lub 2022 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
zmodernizowanych 2030 10 1 1 1 1 1 1 1 1 2
zmtegrowanych weztow <rtuk
. przesiadkowych
wskazniki . , . 2040 40 6 3 4 2 3 6 5 5 6
duk (subregionalnych, gtéwnych i
produktu lokalnych) od roku bazowego
Liczb bud h mieisc P+R 2022 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
'czDa wybudowanych miejse sztuk 2030 880 400 100 150 50 20 30 50 30 50
od roku bazowego
2040 2780 900 250 400 100 150 350 150 130 350
Wielkos¢ pracy eksploatacyjnej w 2022 13703870 | 3972213 | 1137916 650 084 1051 361 652 311 1424 637 1000116 | 2313 324 1501 908
publicznym transporcie wozokilometry 2030 wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost
zbiorowym 2040 wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost wzrost
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kategoria . . L. SUBREGION . "y Czerwionka- | Wodzistaw Gmllny poz_a Gminy w : Jastrzebie- Gminy w
. Opis wskaznika wskaznik horyzont Rybnik Raciborz 4 b gtownymi korytarzach Zory . korytarzach
wskaznika ZACHODNI Leszczyny Slaski . . Zdroj .
korytarzami | subregionalnych kolejowych
Liczba sztuk nowo zakupionego 2022 w skali catego Subregionu: 0
taboru autobusowego od roku sztuk 2030 w skali catego Subregionu: 50
bazowego 2040 w skali catego Subregionu: 100
Liczba nowo wybudowanych 2022 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
kilometréow wydzielonych droég kilometry 2030 100 15 10 5 5 10 5 25 10 15
dla rowerdw od roku bazowego 2040 185 30 20 15 15 20 15 30 20 30
Liczba miast ¢ 2022 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0
czba miast z systemem rowert | o vk 2030 3 1 0 0 0 0 0 1 1 0
miejskiego
2040 5 1 1 0 1 0 0 1 1 0
Stosunek kosztu godziny 2022 0,84 0,78 1,25 - 1,05 - - - 0,29 -
parkowania w SPP wzgledem i 2030 1,00 1,00 1,25 - 1,05 - - - 0,70
ceny biletu jednorazowego
. 2040 1,25 1,25 1,25 - 1,25 - - - 1,25 -
komunikacji miejskiej
Liczba przeprowadzonych dziatan 2022 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
edukacyjnych dot. 2030 150 33 13 10 11 7 19 15 21 21
zréwnowazonej mobilnosci i sztuk
bezpieczenstwa ruchu 2040 400 87 33 27 30 19 52 41 55 56
drogowego
Udziat podréay t " 2022 w skali catego Subregionu: 11,60%
Zbiz'fo\zomrozy ransportem % 2030 w skali catego Subregionu: 14,00%
y 2040 w skali catego Subregionu: 17,00%
Stopier wvk tani Kined 2022 -
ien wykorzystani rkingéw
P+0Rp €N wykorzystania parkingo % 2030 $rednio w skali Subregionu: 40%
2040 srednio w skali Subregionu: 80%
Udziat podrésv rowerem lub 2022 w skali catego Subregionu: 4,80%
: ) P 2y % 2030 w skali catego Subregionu: 7,00%
Lo hulajnoga elektryczna - >
wskazniki 2040 w skali catego Subregionu: 10,00%
realizacji i Udziat podrésy pieszveh. UTG lub 2022 w skali catego Subregionu: 32,10%
. . z z zych, - -
oddziatywania UWR P y pleszy % 2030 w skali catego Subregionu: 34,00%
2040 w skali catego Subregionu: 35,00%
Liczba zabitych, rannych i ciezko 2022 275 68 21 18 20 11 30 40 45 22
rannych w wypadkach 0sbb 2030 220 54 17 14 16 9 24 32 36 18
drogowych 2040 150 37 11 10 11 6 16 22 25 12
Udziat oséb, ktérych nic nie 2022 w skali catego Subregionu: 37,80%
przekona do zmiany $rodka % 2030 w skali catego Subregionu: 30,00%
transportu na bardziej . .
. 2040 w skali catego Subregionu: 20,00%
ekologiczny

Zrédto: opracowanie wtasne

LW przypadku Zor z uwagi na funkcjonujaca Bezptatng Komunikacje Miejskg (BKM) wskaznik nie jest obliczany. W przypadku wdrozenia takze w innych miastach BKM (dla wszystkich pasazeréw), nalezy odstapi¢ od obliczania tego wskaznika dla danej strefy interwencji.
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W celu precyzyjniejszego okreslenia zagrozen dla osiggniecia zaktadanych wskaznikéw
produktu i rezultatu opracowanych w ramach monitorowania SUMP Subregionu Zachodniego,
wykonano analize ryzyka. Zatozenia metodyczne oparto na analizie ryzyka wykonanej w ramach
dziatan przewidzianych w Planach Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej. Dla jakosciowej analizy
ryzyka ustalono pieciostopniowg skale prawdopodobiefistwa wystgpienia ryzyka:

e 1-—marginalne prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka,

e 2 —niskie prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka,

e 3 -Jdrednie prawdopodobienstwo wystapienia ryzyka,

e 4 —wysokie prawdopodobieristwo wystgpienia ryzyka,

e 5 —bardzo wysokie prawdopodobienstwo wystgpienia ryzyka,

oraz pieciostopniowg skale wptywu ryzyka (dotkliwosci skutkéw) na proces implementacji
dziatan proponowanych w ramach planu mobilnosci, ktére maja dazy¢ do osiagniecia
zaktadanego wskaznika:

e 1 —nieistotny wptyw,

e 2 —maly wplyw,

e 3 —Jdredni wptyw,

e 4 —znaczacy wptyw,

e 5-—duzy wptyw.

Kazdy wskaznik zostat oceniony pod katem prawdopodobienstwa wystgpienia ryzyka oraz
wptywu, jakie moze ono wywrzec¢ na proces wdrazania dziatan prowadzacych do osiggniecia
zaktadanych celow i wskaznikéw, wedtug ww. skali. Na tej podstawie opracowano punktowa
ocene poziomu danego ryzyka, ktora jest wynikiem iloczynu prawdopodobieristwa wystgpienia
danego ryzyka oraz wartosci jego oddziatywania. Wartosci zastosowane do analizy
przedstawiono w postaci macierzy ryzyka.

Tabela 7.10 Macierz ryzyka
Macierz ryzyka Prawdopodobiernstwo

marginalne | niskie srednie | wysokie | Bardzo wysokie
1 2 3 4 5

Nieistotny 1 4 5

2 Maty 2 10
= Sredni 3
= Znaczacy 4
Duzy 5

Zrédto: opracowanie wtasne na podstawie Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Kielc i Kieleckiego Obszaru
Funkcjonalnego (2016)

Kolorem zielonym oznaczono niski poziom ryzyka, niezagrazajgcy realizacji projektu (wartosci
od 1 do 4), kolorem z6ttym oznaczono $redni poziom ryzyka — uznawany za akceptowalny,
wymagajacy monitorowania (wartosci od 5 do 12), natomiast kolor czerwony oznacza ryzyko na
wysokim poziomie, wymagajace podjecia Srodkéw minimalizujgcych (wartosci od 15 do 25).
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W tabeli ponizej opisano poszczegdlne ryzyka, mogace wystapi¢ w trakcie wdrazania
zaproponowanych dziatan przewidzianych do osiggniecia zaktadanych wskaznikéw, wraz z ich
punktowgq oceng (nadang wedtug przedstawionej powyzej macierzy ryzyka), jak i przedstawiono
plan na wypadek pojawienia sie ryzyka lub sposoby redukcji tych ryzyk.
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Tabela 7.11 Analiza ryzyka dla osiagniecia zaktadanych wskaznikéw produktu i rezultatu
Punktowa
Prawdopodobienstwo | Wptyw na proces Plan na wypadek pojawienia si ocena
Cel Opis wskaznika Oczekiwany trend Ryzyko p. . Py } p" P pol ¢ )
wystgpienia ryzyka realizacji ryzyka poziomu
ryzyka
Wysokie koszty
inwestycyjne, brak Odpowiednie przygotowanie
Liczba miast z ITS z finansowania ze zrédet dokumentacji, wspotpraca z
riorytetem dla zewnetrznych, . operatorami transportu
CELI priory Wzrost . N y- . Wysokie (4) Znaczacy (4) . P ) P
transportu priorytet przewidujacy zbiorowego, wtaczenie systemu ITS
publicznego poprawe warunkow w system zarzadzania autobusami
ruchu dla transportu na terenie Subregionu
indywidualnego
Wysokie koszty
inwestycyjne, brak
Liczba finansowania ze zrédet Odpowiednie przygotowanie
wybudowanych zewnetrznych, dokumentacji, planowanie systemu
zintegrowanych koniecznos¢ wykupu transportowego uwzgledniajgcego
weztéw runtéw i przebudow wezty przesiadkowe i
CELI & Wzrost & P ¥ Wysokie (4) Znaczacy (4) 2P

przesiadkowych

(subregionalnych,
gtéwnych i
lokalnych)

uktadu drogowego,
brak zainteresowania
ze strony kierowcow z
uwagi na brak poprawy
warunkow ruchu
transportu zbiorowego

przyspieszenie linii z weztéw w
kierunku centrum, aby byty
atrakcyjne czasowo wzgledem

samochodu
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Punktowa
Cel Opis wskaznika Oczekiwany trend Ryzyko Prawdop?d?bieﬁstwo Wptyw r'\a p'r.oces Plan na wypadek pojawienia sie oc'ena
wystgpienia ryzyka realizacji ryzyka poziomu
ryzyka
Woysokie koszty
inwestycyjne, brak
finansowania ze zrédet Odpowiednie przygotowanie
zewnetrznych, dokumentacji, planowanie systemu
Liczba koniefczr?oéc' wykupu transportowego U\.Nzglednia.jacego
CELI wybudowanych Wzrost gruntow i przebudowy Wysokie (4) Znaczacy (4) wngy pl"ZGS'Ia"dkOWG I,
miejsc P+R uk’radlf drogowegof prz.yspleszenle linii z weztow w
brak zainteresowania kierunku centrum, aby byty
ze strony kierowcoéw z atrakcyjne czasowo wzgledem
uwagi na brak poprawy samochodu
warunkoéw ruchu
transportu zbiorowego
Wysokie koszty
Wielkos¢ pracy operacyjne, Odpowiednie przygotowanie
eksploatacyjnej w koniecznos¢ dokumentacji, pozyskanie wsparcia
CELI publicznym Wzrost finansowania ze zrédet Srednie (3) Duzy (5) finansowego aby mozliwe byto
transporcie zewnetrznych, uruchomienie wiekszej liczby
zbiorowym koniecznos¢ zakupu kurséw / potaczen
taboru
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Subregion
Punktowa
Prawdopodobienstwo | Wptyw na proces Plan na wypadek pojawienia si ocena
Cel Opis wskaznika Oczekiwany trend Ryzyko p. . P . p" P pol ¢ .
wystgpienia ryzyka realizacji ryzyka poziomu
ryzyka
Koniecznos$¢
finansowania ze zrédet
zewnetrznych z uwagi
na wysokie koszty,
Liczba sztuk brak wykorzystania Odpowiednie przygotowanie
akupionego nowego tabor agi . dokumentacji, odpowiednie
CELII zakupioneg Wazrost Wes |z Uwagl Niskie (2) $redni (3) umentacji, odpowiedn 6
taboru na zmiany prawne (np. planowanie systemu transportu
autobusowego zmiany w zwigzku z zbiorowego
doptatami w ramach
Funduszu Rozwoju
Przewozéw
Autobusowych)
Wysokie k
Liczba . yso |e. oszty o .
inwestycyjne, brak Odpowiednie planowanie
wybudowanych finansowania ze Zrédet infrastruktury, wsparcie ze zrédet
CELII kilometréw Wzrost Niskie (2) Sredni (3) Y, WSp Lo 6
. ; zewnetrznych, zewnetrznych przez odpowiednie
wydzielonych drog koniecznos¢ wykupu whioski aplikacyjne
dla roweréw ] yKup p Y)
gruntéow
Promocja ruchu rowerowego,
Liczba miast z Brak zainteresowania rozwadj systemu roweru
CEL1I systemem roweru Wzrost Niskie (2) Maty (2) elektrycznego, rozwaj aplikacji

miejskiego

mieszkancow

Maas integrujgcej srodki
zrébwnowazonej mobilnosci

Strona | 177



Plan zréwnowazonej mobilnosci miejskiej Subregionu Zachodniego

Punktowa
Prawdopodobienstwo | Wptyw na proces Plan na wypadek pojawienia si ocena
Cel Opis wskaznika Oczekiwany trend Ryzyko p. . P . p" P pol ¢ .
wystgpienia ryzyka realizacji ryzyka poziomu
ryzyka
Brak odpowiedniej
Stosunek kosztu polityki ) o e
. . . . Zwiekszenie swiadomosci wsrad
godzmy Zrownowazonej } .
. S radnych, decydentéw, wsparcie
parkowania w SPP mobilnosci, eksperckie w projektach
CEL I wzgledem biletu Wzrost i Wysokie (4 Maty (2 8
. gle Brak odwagi przy y @ v oceniajacych dane rozwigzania
jednorazowego wprowadzaniu ie. edukaci
komunikacji wvizszvch optat za merytorycznie, edukacja
S yzszy P spoteczenistwa
miejskiej parkowanie u
decydentow
Liczba
rzeprowadzonych
przep L, y Brak jednostek Wsparcie zewnetrzne w organizacji
dziatan . L . .
CEL I ) odpowiedzialnych, dziatan edukacyjnych, pozyskanie
edukacyjnych dot. . . . . . "
. . . Wzrost brak zainteresowania Wysokie (4) Duzy (5) $rodkow finansowych w ramach
zrébwnowazonej . . S . .
CEL IV g dziataniami ze strony projektéw pilotazowych, wsparcie
mobilnosci i , )
. , samorzadoéw firm zewnetrznych
bezpieczenstwa
ruchu drogowego
o Odpowiednia polityka planowania
Brak odpowiednie] systemu transportowego, realizacji
Udziat podrozy oferty, wysokie koszty, Y , P . 80 . )
. . postulatow SUMP, finansowanie ze
CELI transportem Wzrost brak taboru, brak Bardzo wysokie (5) Duzy (5) L, . .
. . . zrédet zewnetrznych, zwiekszanie
zbiorowym zainteresowania T .
. ., czestotliwosci jako priorytet nad
mieszkancow
zakupem taboru
Ograniczenia dla ruchu
Stopien Brak konkurencyjnosci samochodowego przy
CELI wykorzystania Wzrost wzgledem samochodu Bardzo wysokie (5) Maty (2) premiowaniu transportu 10

parkingéw P+R

osobowego

publicznego w korytarzach od
parkingéw P+R w kierunku centrum
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Subregion
Punktowa
Prawdopodobienstwo | Wptyw na proces Plan na wypadek pojawienia si ocena
Cel Opis wskaznika Oczekiwany trend Ryzyko p. . P . p" P pol ¢ .
wystgpienia ryzyka realizacji ryzyka poziomu
ryzyka
Udziat podroéz Brak infrastruktury, . .
ronIaerZ(; Irl:)tz)y w;aruLnkira:) r(L)ldoL\lAZ Budowa i utrzymanie
CEL I ) Wozrost . Po8 N Bardzo wysokie (5) Duzy (5) infrastruktury, promocja ruchu
hulajnoga brak zainteresowania
. L rowerowego
elektryczna mieszkancow
Budowa i utrzymanie
. infrastruktury, promocja ruchu
Brak infrastruktury,
Udziat podrozy w;ru:1ki R cl:dol:/vz pieszego UTO lub UWR, wtaczanie
CELII pieszych, UTO lub Wzrost brak zaintl::arisowani’a Wysokie (4) Znaczacy (4) podmi?tc'?w pryw.atnych w celu
UWR . . Swiadczenia ustug
mieszkancow . S .
mikromobilnosci, wspdtpraca z
podmiotami prywatnymi
Zwiekszenie liczb
Liczba zabitych, . € ) y Edukacja, dziatania wspierajace
. pojazdéw na drogach, . . L.
rannych i ciezko budowa nowveh ograniczenie predkosci, poprawa
CEL I rannych w Spadek L y Niskie (2) Znaczacy (4) BRD, poprawa jakosci 8
odcinkéw drég, . .
wypadkach s infrastruktury, wyprowadzenie
drogowych powszechnosc ruchu ciezkiego z miast
samochodu
Udziat 0s6b, L?,ral.< zrf)zumien.ia dlz.a
, L idei zréwnowazonej
ktérych nic nie S, .
mobilnosci, skupienie . L S
przekona do sie na samochodach Promocja dziatan wynikajacych z
CEL IV zmiany srodka Spadek & Srednie (3) Sredni (3) SUMP, programy pilotazowe 9
elektrycznych bez
transportu na (zewnetrzne)

bardziej
ekologiczny

zrozumienia dla
przewozéw kolejowych
lub mikromobilnosci

Zrédto: opracowanie wiasne
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